पप्चचिच 


मोटारगाइईंड 
अथवा 

॥॥)॥.घाळपिण्याच्या. -: 

सपूण माहितीचे पुस्तक.  ।..! 


हे पुस्तक 


विनायक गंगाधर गोखले, 
मोटार-मेकेनिक, जमखंडी. 
यांनीं स्वानुभवाने लि'हेळे. 


सन १९१४ इसवी. 


४-२: 


किंमत बारा आणे. 


._ बिनायक गंगाधर गोखले, मोटार-मेकॅनिक, जमखंडी 


(१ 
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अथवा 7 घ्याया 9 
मोटार गाडी चालविण्याच्या : : :- । 
संपूर्ण माहितीचे पुस्तक. 2 


हा कण्यपऱ क र्ट स्वी १... १. 
ऱ् *ौ ८७-2८ ७० 


यांनीं स्वानुभवानं लिहिलं; तं 
पुणं यथ 
रा० रा० दशोकर नरहर जोक्षी यांनी 
“ चित्रशाळा * छापखान्यांत छापून 


प्रासेद्ध केलं. 


सन १९१५. 


या पुस्तकासंबंधी सर्व हक ग्रंथकत्यानें आपले स्वाधीन ठेविले आहेत. ) 


किमत बारा आणे. 


श्रीमंत सर परद्युरामराव भाऊसाहेब पटवर्धन, के. सी. आय. इ. 


सरकार जमखंडी, 


अर्पणपत्रिका. 
-स्स््िमीस्स्दस्व्ा 
श्रीमंत सर परद्युरामराव रामचंद्र ऊर्फ भाऊसाहेब पटवर्धेन, 
के० सी० आय० ई० सरकार-जमखंडी यांचे ठार्यी 
असलेलें प्रजावात्सल्य, औदार्य, सदुद्यमशीलता, 
विचारोदारता, उद्योगप्रियता, कलामिज्ञता; 
इत्यादि अनुपम गुणगण पाहून 
त्यांचे विषयीं वाटत असलेल्या 
पूज्य भक्तिभावाने व पर- 

मादराने हें पुस्तक 


श्रीमंतांच्या चरणीं 
अपेण केलें 
आहे. 
श्रीमंतांचा कृपाभिलाषी 
पुस्तककतो.' 
र ली : च्‌ धट क प दट 


छठेखकाचे दोन ]शाब्द. 


अपूर्व को5पि कोषोष्यं विद्यते तव भाराते । 
व्ययतो वृद्धिमायाति क्षयमायाति संचयात्‌॥ 

या आपल्या हिंदुस्थानांत मोटारगाड्या येऊन जवळ जवळ १५ वर्षे झालीं. 
त्यानंतर थोड्याच दिवसांपासून मोटार-मेक्यानेक्स-सेकडानची परीक्षा इंग्रजी 
भाषेंत व देशी भाषेंत सुरू झाली आहे. श्रीमंत सर परछ्युरामराव भाऊ- 
साहेब पटवधैन, के. सी. आय. ई. सरकार-जमखंडी, यांच्या आश्रया- 
खालीं जमखंडी येथें मोटास्चें काम ४ वर्षे करून मी सन १९०९ सालीं व्हिकटोरिया- 
ज्युबिली-टेकूनिकल इन्स्टिटयूटमधील मोटार-मेकॅनिकची ची परीक्षा दिली. 
सद्र कोसैमध्ये,. मराठी विद्याथ्यीस उपयुक्त असें एकही पुस्तक मराठी भाषेत न 
झाल्यामुळें इंग्रजी न जाणणाऱ्या विद्यार्थ्यांची कशी दैना होते हें जाणून, अल्पांशानें 
कां होईना, ती उणीव भरून काढून निदान सराठी विद्यार्थ्यांचा तरी विद्यामार्ग 
सुगम करावा या उद्देशाने, मोटारच्या विषयावर एखादें मराठी पुस्तक लिहावें,अशी 
मला इच्छा उत्पन्न झाली; आणि माझे प्रिय वडील वंधु श्रीयुत व्यंकटेश 
गॅंगाघर गोखले, मेकॅनिकल एऐजिनियर यांना मीं ती कळविली. त्यांनीं 
मोठ्या उत्सुकतेनं आपलें अनुमोदन दिलें व पुढील सवे जवाबदारी त्यांनीं आप- 
ल्याकडे घेतली. पुढें श्रीमंत सरकारांची सेवा व खासगी व्यवहार ह्या बिकट केंची- 
तून शिल्लक राहिलेल्या वेळांत मोटारच्या विषयांवर पुस्तक लिहिण्यास सुरुवात 
करून सन १९११ मध्यें तें पुरें केलें. हस्तालेखित प्रत तयार होतांच वडील बंधूंना 
केव्हां एकदां वाचून दाखवीन,आणि त्यांचे ते प्रोत्साहनपर गोड शाब्द केव्हां एकदां 
ऐकेन, असें मला झालें होतें. वडील वंधु बागलकोट येथें कामावर असल्या- 
मुळें, पुस्तक घेऊन मो आपल्या मेटीला आज निघालों आहे, अशी त्यांना तार 
दिली. परंतु “ मनसा चिंतित काय, देवमन्यत्न चिंतयेत्‌ ” ह्या उक्तीप्रमाणे 


(२) 


या दुर्देवी प्राण्याची तार त्यांना पोचण्यापूर्वी ते स्वतःच इहलोक सोडून परलोकास 
पोहोचले होते ! त्यांच्या आकस्मिक मृत्यूमुळें माझ्यावर दुःखांचा आणि संकटांचा 
पर्वतच कोसळला ! त्याच्या दडपणाखाली एक वर्षभर मी दडपून राहिलों होतों 
अशा स्थितींत मी असतांना प्रेमळ आणि उदार मनाच्या आमच्या प्रभूंनी माझ्यावरील 
दुडपणाचा भार बाजूला करून आपल्या छुपाछत्राखाली पुस्तकाचे काम तर्डीस नेलें. 
इतकेंच नव्हे तर आणखी पुष्कळ उपकारांचें ओझें माझ्या माथी अखंड लादिलें. 
याप्रमाणें अनेक उपकारांचें स्मरण होऊन प्रेमभराने अंत:करण उचंबळून येत 
आहे; आणि नेत्रावारें सानंद प्रेमाश्र॒ गळून त्याच्या पुरांत तरंगत असलेले हें 
धुस्तक मोठ्या आनंदानें आणि भक्तिभावाने मॉ श्रीमंतांच्या चरणीं अर्पण 
केलें आहे. 


सदरट्ठ पुस्तक कोणत्याही इंग्रजी ग्रंथाचें भाषांतर नसुन केवळ ' स्वानुभवाने 
लिहिलें आहे. इतर शास्रांची गोष्ट कशीही असो, परंतु यंत्रश्यास्नांत तरी पुस्तकी 
ज्ञानापेक्षा प्रत्यक्ष अनुभवजन्य ज्ञानाचीच जास्त अपेक्षा असते. तेव्हां या पुस्त- 
कानें माझ्या दहा वषोच्या अनुभवांचा फायदा विद्यार्थीवगीस चांगला होईल, अश्शी 
माझी खात्री आहे. भाषा सामान्य विद्यार्थ्यासही समजेल अश्शी सुगम घातली 
आहे. अत्यंत बारिक-सारीक गोष्टींचाही देववेलळ तितका स्पष्ट खुलासा दिला 
आहे. जागजागी मुख्य सुख्य यंत्रांच्या आकृति देऊन पुस्तक शक्‍य तितकें 
सुबोध केळें आहे. यंत्रांची व त्यांच्या भागांची नांवे संस्कृतात असावीं अक्षी 
कांहां सद्गुहस्थांची मला सूचना होती, परंतु सिलेन्डरसारख्या नेहमीच्या परिचित 
शब्दांऐवजा “ वृत्ताविति ? सारखे मोठमोठे संस्कृत शब्द घातल्यास त्यांचा व्हावा 
तसा उपयोग होणार नाहो. शिवाय हलो परीक्षेत व व्यवहारांत इंग्रजीच नांवें 
असल्यामुळें तोंच नांवें कायम ठेविली आहेत. माझ्यासारख्या मध्यम स्थतीं- 
तल्या मनुष्यानें वे ड्यावांकड्या शद्वांनीं लिहिलेले मोटार 
सारखे असतील त्यांचा स्वीकार करणार आपणच आहां; आणि जे न घेण्यासारखे 
असतील, त्यांची उदारवुद्धीनें क्षमा करणारही आपणच आहां. 


आभार, 


२३९५-४९ 
ज्यांच्या कुपाप्रसादेकरून या पुस्तकाचे काम तर्डास गेलें ते श्रीमंत सर 
: परद्चुरामराव भाऊसाहेब पटवर्धन. के. सी. आय. ई. सरकार- 
जमखंडी, यांचा मी कायमचा क्तरणी आहें, हें सांगितल्यावांचून माझ्यानें राहवंतं 
नाही. रावसाहेब कृष्णाजी नारायण पटव'घैन एळ्‌. एम्‌. ई. फस्टं- 
छझास मेकॅनिकल एंजिनियर यांनीं उदारवुद्धीनें माझ्या धरसोड्या बुद्धीला 
चांगलें वळण लावलें, त्यावद्दल मी त्यांचा अत्यंत आभारी आहें. तसेंच राव- 
साहेब महादेव व्यंकटेश पोटे, इळेकठिक अँड मेकॅनिकल ऐॅजिनि- 
यर, संस्थान-जमखंडी यांनीं वेळोवेळीं सदर पुस्तक वाचून ज्या खूचना दिल्या, 
त्यांबद्दल त्यांचाही मी उपकारवद्ध आहे. आणखी रा० रा० उदांकर नरहर 
जोद्यी यांनीं वुडकटचें व छ्पाईचें काम सुबक केल्यामुळें व आणखी कांहा 
माझ्या सित्नांनीं मला सहाय्य केल्यामुळें त्या उभयतांबद्दल कृतज्ञता व्यक्त करणें 
जरूर आहे. 

बालवयांत उच्छुंखळपणानें वहकलेल्या माझ्या मनावर ज्यांच्या सदुपदेशाचा 
पारेणाम झाला, दिश्याभुल झालेल्या माझ्या कोत्या बुद्धीस ज्यांनी वळण लाविलें, 
आणि ज्यांच्या प्रेरणेने व प्रोत्साहनाने मीं हें पुस्तक लिहिण्यास सुरुवात केली; ते 
माझे सत्त्वशीळ, करारी आणि प्रेमळ वंधु रा० रा० व्यंकटेश गंगाधर 
गोखले, मेकॅनिकळ एजिनियर हे जर आज हयात असते, तर ही माझी 
अल्प कृति पाहून त्यांना अत्यंत कोतुक वाटलें असतें. परंतु माझ्या दुंदेंवानें ते 
अकालींच कालाधीन झाल्यासुळे, यां माझ्या पुस्तकाचें खऱ्या प्रेमानें कोतुक 
करणारा कोणी'च नाहीं, असें वाटून मनाला अत्यंत दुःख होतें. पण भवितव्यतेपुढें 
इलाज नाहीं ! असो. त्यांच्या स्त्यूनंतर नुसते एकवार त्यांचे आभार सानण्यापेक्षां 
माझ्या हृदयांत जागृत असलेली त्यांची आठवण या पुस्तकरूपाने लोकांपुढें ठेवून 


मी ती चिरस्मरणीय करून ठंवीत आहें. सवे सत्तार्धाश प्रभु त्यांच्या आत्म्यास 
अक्षय सुखी ठेवो ! 
ज्या जगव्वालकाच्या कुपेनें हें पुस्तकलखनाचे काम तडीस गेलें, त्या सचिदा- 
नंद प्रभूस प्रणाम करून हा मति-मंद येवढेंच म्हणतो--- 
काय म्यां पामरें। बोलावी उत्तरें । परि त्या विश्वंभरें । बोलविळे॥ 
तारीख १ जानेवारी सन १९१४१ विनायक गंगाधर गोखले, 
इसवी, जमखंडी. मोटार-मेकॅनिक. 


कै० श्रीयुत व्यंकटेश गंगाधर गोखले, मेकॅनिकल पंजिनियर 
> 22 र श्रेित्ध्य् 
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प्रस्तावना. 
०५>%६<& 

इद्टी पाश्चिमात्य देशांप्रमाणे इकडेही यांलिक कलेचा बराच फेलाव झाला आहे. 
च अलीकडे मोटारगाड्या किती उपयोगांत येऊं लागल्या आहेत, याविषयीं 
वृनराळें सांगण्याचे कारण नाही; परंतु मोटार वापरणाऱ्या प्रत्येक मनुष्यास मोटा 
रच्या यंत्ताबद्दळ अपुऱ्या माहितीमुळे त्याजपासून होणाऱ्या सुखापेक्षां त्रासच 
जास्त भासतो. प्रत्येक वेळॉ. एखाद्या छक गोष्टीकरितां सुद्धां दुसऱ्यावर 
अवलंबून राहण्याची पाळी येते, व जर एक वेळ एखाद्या तज्ज्ञ मनुध्याकडून अगर 
एखाद्या चांगल्या पुस्तकाच्या साह्याने त्या यंत्राबद्दल माहिती मिळविली तर 
चरील अडचणी आपोआप दूर होणार आहेत; परंतु तेका सविस्तर माहितीची 
बहुतेक पुस्तर्के इंम्रजी भाषेत लिहिलेली असल्यामुळें त्यांचा सवास व्हावा. 
तसा उपयोग होत नाहीं. या सर्वःचा विचार केला असतां मराठी भाषेंत मोटार- 
संबंधी सविस्तर माहितीचे एक पुरुतक असणें इष्ट वाटल्यावरून प्रस्तुतचे सवि- 
स्तर माहितीचे व सोप्या भाषेंत शोहिलेळें पुस्तक ग्रंथकत्योनें आपल्या बऱ्याच 
चर्षांच्या अनुभवाने लिहिलें आहे. मोटारच्या सर्व यंत्रामध्ये कारव्यूरेशन्‌ व 
इम़ादान हें दोन विषय फार महत्वाचे आहेत, आणि त्याबद्दल माहिती ह्या पुस्त- 
कांत फार सोप्या रीतीने व सविस्तर दिली आहे. शिवाय वाचकांना समजण्यास 
न्ञास पडूं नये म्हणून निरनिराळ्या भागांच्या सुंदर आकृति पुष्कळ ठिकाणीं काहून 
दाखविल्यामुळें ह्या पुस्तकाचा व्यवसायबंधूंना बराच उपयोग होईल असे वाटतें, 

महादेव व्यंकटेश पोटे, 
मेकॅनिकल अंड इलेक्टिकल 
एर्जिनियर . 
* जशखेडी . 


अभिप्राय. 

०>०>६<& 
श्रीयुत बी० टी० कुळेकर मेकैनिकळ एंजिनियर यांचा अभिप्राय.- 
रा० रा० विनायक गंगाधर गोखले मोटारमेकॅनिक ह्यांनी मोटार डायठिहग व 
रिपेरिंग ह्यांवर केलेलें पुस्तकमीं समग्र वाचून पाहिलें. हे पुलत्तक मोटार-ड्‌यव्ह- 
रांना फार उपयोगीं पडण्यासारखें आहे, आणि ह्या पुस्तकाचा चांगला अभ्यास 
केल्यानें मोटारदुरस्तीचें काम उत्तम रीतीनें करतां येईल. ग्रंथकाराने हें पुस्तक 
एखाद्या इंग्रजी पुस्तकाच्या आधारानें लिहिले नखून त्यांनी आपल्य फार वर्षाच्या 
“अनुभवावरून लिहिल्याबद्दल त्यांस जेवढा धन्यवाद द्यावा तेवढा थोडाच आहे. 
ह्या पुस्तकाची भाषा उत्तम साधली अघुन कित्येक ठिकाणीं समजण्याकरितां 

सुंदर आकृति दिल्या आहेत. 


( सही ) बी० २० कु्लेकर, 
मेकॅनिकल ऐएजिनियर . 


श्रीयुत गोखले, मेकॅनिकल पंजिनियर यांचा आभिप्राय.--- 
ज्यांना केवळ शोफरवर अवलंबून राहणें नसेल व ज्यांना रिपेरिंग बिलाचें महत्त्व 
बाटत असेल, त्यांना या पुस्तकापासून चांगला फायदा होईल. 


मुंवडे । (सही ) बबन गोखले, 
१२॥१॥१४ मेकॅनिकल एंजिनियर. 


ल 


(२) 


श्रीयुत नारायणराव देसाई, एल्‌. एम्‌. इं. याचा आमिप्राय.-< 
आपलें पुस्तक काळजीपूर्वक समम्र वाचून पाहिलें, व खरोखर या दिशेनें 
:झालेला हा नवीनच प्रयत्न मला फार पसंत पडला, अगोदर आपल्या इकडे व्हावी 
तकज्षी प्रगति यंवरश्ास्रांत झालेली नाहीं, मग त्या विषयांवर पुस्तकें तरी कोण 
लिहितो १ तथापि जें काय थोडेंबहुत शास्त्रीय ज्ञान आपल्याला उपलब्ध आहे, 
-तत्सं घंधोरची पुस्तकेही फारशी आढळत नाहोंत; आणि या दृष्टीनें पाहतां, मोटार- 
संबं धींची सचित्र यंत्रस्वना व तद्विषयक बरीच व्यवहारोपयोगी माहिती देण्याचा 
आपला प्रयत्न अत्यंत स्तुत्य होय, हें कोणीही कवूल करील, त्यांतल्या त्यांत 
>आपण प्रस्तावनेत म्हटल्याप्रमाणे ज्या विद्यार्थ्यांच्या सोईकरतां म्हणून आपण हें 
'पुस्तक लिहिलें आहे, त्यांना यापासुन पुष्कळच फायदा होईल यांत शंका नाहीं. व 
-सदर विद्यार्थी या पुस्तकाचा योग्य उपयोग करतील असें वाटतें. अशा तऱ्हेचे 
“शास्त्रीय व व्यवहारोपयोगी ग्रंथ आपल्या हातून आधिक तयार होतील, तर वाड्मयांत 
उपयुक्त ग्रंथांची भर पडेल असें मला वाटतें, 
मुंबई (सही) नारायण तुळजो देसाई, 
८1१1१४ 1) एठ. एम्‌. ३. 


अनुक्रमणिका. 
.. "त्स्छ्ेनस्द्षच्का 
- प्रकरण १ ल. 
विषय. 
१ एंजिन व त्याचे चार" स्टोक, "'- «-.. मी 
२ व्हॉल्व्हज्‌ अँड केम.  --. १६ य 


३ कारब्युरेटर व कारव्युरेशन. 
ई ग्रॅव्हिटी अँड प्रेशरफिड-पेटोल-सष्ठाय. 


प्रकरण २ रं. 


८ बॅटरी अँड कॉईल. । ... हवी व 
- ६ स्पार्किंग-एग. ह. र ककत मती नर 
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८ डबल सिलेन्डर-क्रँक,  ..- जी र ” 
९ फ्रायरिंग ऑर्डर, मर तुल र.» 
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१२ बॉश-मॅंगनेटिक-मेक अंड त्रेक-स्पार्केग-छग.,  .-.-. 
प्रकरण ३ रे. 

१३ वॉटर-कूलिंग सिस्टीम. र 

१४ वॉटर-पंप. 
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१६ चेंज-स्पिड-गियर . दि 
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१८ स्टियारिंग-गियर . नहर 
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प्रकरण 9 थें. 
६ चाकांच्या रवरी घांवा. ... डीडी 

२७ टायर काढणें व घालणें. 

२८ एअरटयूवसचा संग्रह. 

२९ व्हलकेंनाइाक्षेंग्‌ . 

३० स्टेपूनी व्हील. 

३१ स्पीडो मीटर. ... 


प्रकरण ५ व 
२२ एंजिन चाळू करून गाडी चालविणे 
२२ दररोजची पाहाणी. मर 
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प्रकरण ६ वें, 
२५ महत्त्वाच्या सूचना. यी वी 
३६ सेकंड-हँड गाडी ओळखणे. 
३७ हत्यारें. द 
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1) 


६0.0) ६0. ही ती 
-॥ ९६ 


“1 


चित्रावठि. 


420०५६७ 
__ चित्रें 
१ सक्शन स्योकू. .--- उ ज्र 
२ कॉंप्रेशन्‌ स्टोक' .-. यु केळ 
३ पॉवर स्टोक,  -... . , --: मी 
४ एकझॉस्ट स्टोक. ... मीच > 
५ व्हॉल्व्हजू अंड कॅम, न 
६ कारब्युरेटर. की न गड 
४] एंक्युम्युलेटर ००५ 
८ इनडक्दान्‌ काोइल ह. 8 व्र 
सिंगल सिलेन्डर डस-कॉइलचें वायरिंग, ... 
१० डबल सिलेन्डरचें वायरिंग. ... जा 
११ चार सिलेन्डरचें वायरिंग, 
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१३ फायरिंग ऑडंरप्रमाणें निरनिराळे चार फोटो. 


१७ डिस्टिव्यूट डोर डी 
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श्री. 
र - 
मोटार गाइड 
-. अथवा 
मोटार गाडी चालविण्याच्या संपूण माहितीचें पुस्तक. 


ळे 
प्रकरण १ ले. 
23... यन मोबा ममी ७ 
पूर्वी मोठमोठी मशीनरी चालविण्याकरिता स्थायिक ग्यास एंजिनचा उपयोग 
करीत असत. अदमासे ५० वर्षांमागें एका फ्रेंच इंजीनियरनें प्रथम ह्या नमुन्याचे 
एंजिन तयार केलें. पुढें अदमासे सन १८७८ मध्यें जर्मन इंजीनियरकडून त्यांत 
विशेष सुधारणा झाली. अशा तर्‍हेच्या ग्यास एंजिनच्या नमुन्यांत चक्तें फिरण्या- 
पासून मेक्यानीकल शक्ति उत्पन्न केळी आहे; ती अशी कॉ, पोलादी सिलेन्डरांत 
कोळशाचा ग्यास. व हवा मिळून एक प्रकारचें शुद्ध मिश्रण तयार करून त्याचा 
स्फोट करण्यांत येतो व क्रॅक शाफ्टच्या योगानें सिलेन्डरमध्ये खेळत असलेल्या 
पिस्टनवर त्याचा आघात झाल्यामुळें खाली-वर होण्यास पिस्टनला गति मिळते. 
मुख्यत्वेकरून “ फ़ायव्हील ” हेंच पिस्टनला पुन्हां माघारे सिलेन्डरमध्यें नेण्यास 
व बाहेर खेंचग्यास आधारभूत आहे. शुद्ध मिश्रण एंजिनमध्यें जाण्यास व स्फोट 
होऊत निरुपयोगीं झालेलें मिश्रण वाहेर जाण्यास निरानेराळीं दोन द्वारे असतात. 
अशा रितीनें स्टीम एंजिनप्रमाणेंच ग्यास एंजिनचीही जवळ जवळ रचना असते. 
स्टीम एंजिनपेक्षां ग्यास एंजिन खचोच्या मानानें सोइस्कर असून थोड्या वेळांत 
बर्च काम करणारें असल्यामुळें हल्लीं बहुतेक सवे कारखानदार ह्याचाच उपयोग 
करूं लागले आहेत. ग्यास एंजिनची सुधारलेली आवृत्ति म्हणजे “ पेट्रोल एंजिन 
होय. * ग्यास एंजिनप्रमाणें पेटोळ एंजिनेंही पुष्कळ प्रसिद्ध झालीं आहेत. 
आणि ह्याच एंजिनचा मोटारगाडीकडे उपयोग करण्यांत आला आहे. मोटार- 


की) 


गाडीचे एंजिन कसें असतें, ती कशी चालते, त्यांत कोणकोणते भाग असतात, ते 
जोडावे लागतात वगेरे वगेरे सवेसाधारण माहिती ह्या लहानद्या पुस्तकाच्या 
द्वारे सवंत्रांना व्हावी एवढ्याकरितां ती याखालीं शक्‍य तितक्‍या सविस्तर 
रितीनें दिली आहे. व एक एक भाग घेऊन त्याचें पृथक्‌ विवेचन केलें आहे. 
एंजिन व त्याचे चार स्टोक 
पहिलाः---सक्रान्‌ किंवा इनलेट स्टोक. दढुसराः--कॉपरेशन्‌ स्टोक 
तिसराः--पॉवर अथवा एक्सष्रोजन स्टोक. चवथाः--एक्झॉस्ट स्टोक 
( आकृति नंबर १. ) 
१ सक्शन स्टोक 
स्पार्किंगष्ठग 


स्टव्हॉ- 
"न 
श्‍्एक्क्ी 
स्टपाइप 


रएक्झॉं . 


“-* 


» ऱ्ऱ्के 


(३8) 


सक्शन स्ट्रोकच्या सुरवातीस पिस्टन नेहमीं वर टॉपला असतो. तो खालीं 
येऊं लागतांच इन्‌लेट.व्हॉल्व्हे. खुला होऊं लागून शुद्ध ग्यास पिस्टनच्या खेंच- 
प्यानें सिलेन्डरमध्यें येतो. आणि पिस्टन पुरा तळास आल्यावर इनलेट व्हॉल्व्ह 
बंद होतो, व सिलेन्डर ग्यासनें भरून जातो. 


( आकृति नंबर २. ) 
२ काॉपरेशन्‌ स्ट्रोक.  -._ 


१ कव्रनू मेंबर 


इनलेट पाइप य 
२ इनलट व्हॉल्व्ह डळ 
पिस्टन 
पिस्टन रॉड 


(४) 


'(). कॉँपरशत स्ट्रेकचे वेळीं दोन्ही व्हॉल्न्द बंद असले पादिजेत.कोणत्याही जॉ 


" 


, मधून ग्यास लिक होतां कामा नये. काँपरेशन्‌चा पिस्टन जसा जसा. वर जाऊं 


लॉगेल तसतसा शुद्ध ग्यास एक चतुथाश अथवा त्याहून कमी जागेंत दाबला 
जाऊन त्याचा एक गोळा होतो. एवढ्याशा लहान जागेंत दावलेल्या ग्यासमध्यें 
एवढी मोठी ताकत आहे कॉ त्याच्या स्फोटच्या जोरानें फाय व्हील सहज फिरू 
शकते. मोटारच्या कार्यसाधक कामांत “ कॉपरेदन्‌ स्टोक ” हाच इतर तीन 
स्टोकपेक्षां विशेष महत्त्वाचा आहे. कॉपरेशनचें सवसाधारण प्रमाण प्रत्येक 


चौरस इंचास सुमारें ८१० पोंड उपयोगांत येतें. कांहीं एंजिनमध्यें ज्यास्तींत 
' ज्यास्ती म्हणजे ९१० पोंड असतें; परंतु कॉपरेशन्‌ सुरळीतपणें होण्याला मयोदा 


हो असतेच. पिस्टन अगदीं वर आल्यावर त्याच्या वर राहिलेल्या जागेच्या मयोदे- 
वर कॉपरेशनच्या शक्तीचे प्रमाण अवलंवून असतें. अद्या रीतीनें कॉपरेशन 
स्टोक पुरा झाल्यावर कंव्‌रान्‌ चेंवरमध्यें युद्ध ग्यास जळण्याकरितां तयार होतांच 
स्पा्कींगछ़गच्या द्वारें विजेची ठिणगी पडून त्यांची पुढील हालचाल सुरू होते. 
कॉपरेशन्‌ स्टोक पुरा होऊन पिस्टनखालीं उतरू॑लागण्याच्या किंचित्‌ पूर्वी सिले- 
न्डरमध्यें विजेची ठिणगी पडून पिस्टनची गति बदलण्याचे आंत शुद्ध ग्यासचा 
स्फोट होणें जरूर असल्यामुळें तश्या तर्‍हेची इलेक्ट्रीसिटींची रचना केलेली असते. 


(8) 
( आकृति नंबर ३. ) 


३४ पावर स्टोक. 


स्पार्केग एग 
जा" 


4 ७ १ कंवूशन्‌ चेंबर 


वि 
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इनलेट पाइप 


रा (१ शि 


स्या 


इनलेट व्हाल्न्हृ 
पिस्टन 
पिस्टन रॉड 
डॉ. 
२ कॅंम्‌ ३ कॅम्‌ 
क्रॅक 


* वर सांगितल्याप्रमाणें विजेच्या ठिणगीनें ग्यासचा स्फोट होतांच पॉवर- 
सर्टोकचा पिस्टन याच्या आघातानें खालीं तळास येतो. तो पूर्णपणें तळास॑ 
येण्याच्या पूर्वीच एक्झॉस्ट व्हाल्ह खुला होतो व सिलेन्डर जळलेल्या 
ग्यासनें भरून जातो, 


(६) 


( आकृति नंबर ४. ) 
४ एक्झॉस्ट स्टेक. 
स्पार्किग ग  . न ी प 
ट्स श॑ १ १ कवब्शन्‌ चबर 
स, रः २ कब्हानू 
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र (दो एल 


२ इनलर- द शु स्टपाइप 


पाइप 


इनलेट व्हॉव्ह्‌ एक्झॉस्ट व्हॉव्ल्ह 
पिस्टन 


पिस्टन रोड 


एक्झास्ट स्ट्रोकचा पिस्टन वर जाऊं लागण्याच्या अगोदरपासून एक्झॉस्ट 
व्हॉल्व्ह खुला असल्यामुळें पिस्टनच्या वर जाण्यानें जळलेला ग्यास बाहेर सायले- 
न्सरमध्यें जातो. ह्या जळलेल्या ग्यासचे बाहेर जाण्याचें प्रेशर ३० पासून ४० 
पौंडपर्यत प्रत्येक चोरस इंचास असतें. पिस्टन पुरा वर गेल्यावर एक्झास्ट 
व्हाल्व्ह बंद होतो. 


(७) 


अशा रितीनें इनलेटू , कॉपरॅशन्‌, पॉवर आणि एक्झॉस्ट स्टोक पुरे झाल्या- 
वर एक सायकल मोशन पुरी होते. 
( नंबर ५.) 
५ व्हील्व्हज्‌ अंड कॅम. 


पु ३. 
की 


व्हाल्व्ह 


स्प्रिग 
व्हालव्हलिफ्टर 


गाइड 


, ४...” टु, टू-वनगियर 

सायकल मोशनमध्यें व्हॉल्व्हचां कामें फारच महत्त्वाची आहेत. व्हॉल्व्ह 
म्हणजे काय, हें त्याच्या नकाशावरून सहज लक्षांत ": येईल. व्हॉल्व्ह हा एक 
पोलादी गोळ दांडा आहे. त्याच्या एका शेंड्यास डोक्‍्यासारखा भाग असून 


त्याचा खालचा काठ निमुळता असतो. उत्तम आणि मजबूत पोलादी स्प्रिगच्या 
जोरानें हा व्होव्ह सिलेन्डरमधीळ आपल्या जागीं घट्ट एअर टाईट बसतो. ह्या 


व्हॉल्व्हजनीं नेमक्या वेळीं उठून ( खुले होऊन ) आपआपलीं कामें करावीत 
म्हणून “ वै कमचा ” उपयोग केलेला आहे.ही कॅम्‌ मोटारच्या सुख्य क्रँकशाफ्टशी' 
जोडलेली असते. मोटार क्रँकशाफ्टवर असलेल्या चाकापेक्षां कॅमूशाफ्टचे चक्र 


<<... 


_ खळगे. पडतात. एखादे वेळा सेलेन्डरास मि पन सिलेन्डर वाध्‌ 


(८) 


दुप्पट दांत्यांचें असतें. मोटारशाफ्टचे दोन फेरे झाल्यावर कॅम्‌ शाफ्टचा एक फेरा 
होतो. ह्या गीयरला “ टु टू वन गीयर ” अथवा “ डीस्ट्रीव्युरान गीयर ? 
असें म्हणतात. ह्या कॅमूच्या योगानें इनूलेट व्हॉल्व्ह व एक्झॉस्ट व्हाल्व्ह वेळे- 
चार खुले होतात आणि वंद होतात. वरील दोन्ही व्हाल्व्हजूला मेक्यानीकल ड्नू- 
लेट व्हाल्व्ह व मेक्‍्यानीकळ एक्झॉस्ट व्हॉल्व्ह असें म्हणतात. फक्त इनलेट 
व्हॉल्व्हमध्यें दोन प्रकार आहेत. एक मेक्‍यानीकल इनलेट व्हॉल्व्ह व दुसरा 
आटोमेंटीक इनलेट व्हॉल्व्हवर,_ सांगितलेली रीत मेक्य,नीकलं इनलेट व्हाल्व्हची 
झाली. आटोमेंटीक इनलेट व्हॉल्व्हच्या नमुन्यांत त्याचें डोकें त्याच्या सीटच्या 
विरुद्ध वरच्या बाजूला लहानशा स्प्रिगनें आंवळून धरलेले असतें. जेव्हां सकरान्‌ 
स्ट्रेकचा पिस्टन खालीं जाऊं लागतो तेव्हां त्याच्या आकरषेणानें व्हॉल्व्ह खुला 
होऊन ग्यास सिलेन्डर मध्यें येतो. आणि पिस्टन पुरा तळास गेल्यावर त्याची 
आकर्षेण शक्ति कमी होतांच वरील स्प्रिंगच्या जोरानें व्हॉल्व्ह वंद होतो. है 
आटोमेंटीक व्हॉल्व्ह साधे असून फार सोईस्कर काम करणारे असे जरी आहेत, 
तरी त्यांत सहज उत्पन्न होणाऱ्या पुष्कळ अडचणी आहेत. एंजिनमध्यें त्युत्री 
केटींम तेल ज्यास्त झाल्यामुळें कधा कधी आटोमॅटीक इनलेट व्हॉल्व्ह वरोवर 
खुला होत नाहीं. कांहीं दिवसांनी स्त्रियची ताकद कमी झाल्यामुळें सदर व्हॉल्व्ह 
बरोबर वंद होत नाहीं आणि तसें झालें असतां कॉपरेशन्‌ स्टकचे वेळी पिस्टन- 
कडून दावला जाणारा ग्यास न दाबला जाऊन सद्र व्हॉल्व्ह खुला असल्यामुळें 
ग्यास परत इनूडक्रान पाईपमध्ये जातो. आणि असें झालें असतां एंजिन चाल- 
ण्यास हरकत होते. कधीं कधीं तर मोटार गाडी वेगानें चालत असतां सदर 
व्हॉल्व्ह्च्या स्प्रिगवरील कॉटरपिन्‌ आपोआप निघून सिलेन्डरमध्ये पिस्टनच्या 
माथ्यावर पडते, व त्यामुळे लगेच एंजिनही वंद पडतें. प्रवासांत असा प्रसंग 
आल्यास सिलेन्डर खोलून पिन्‌ काहून घेतल्यारिवाय एंजिन चाळू करूं नये. 
आणि जर एंजिन चालू केलें तर आंत पडलेल्या पिननें पिस्टनच्या माथ्यावर 


होण्याचा 
संभव असतो, करितां आंत पडलेली काहून घेतल्याशिवाय एंजिन 
चालू करणें हें फायद्याचे होणार नाहो. मेक्‍यानीकळ इनलेट व्हाल्व्हचच्या रच- 
नेंत अशा तऱ्हेच्या अडचणी सहसा येणार नाहीत. शिवाय सक्शन स्ट्रेक पुरा 
होईपर्यंत इन्‌लेट्‌ व्हॉल्व्ह उघडा राहिल्यामुळे ग्यासला सिलेन्डरमध्यें जाण्यास 
बराच वेळ मिळतो. म्हणजे मेक्यानीकल इनेट्‌ व्हॉत्व्हच्या द्वारे एंजिनला भर- 
ह ग्यास मिळतो. अथोत्‌ आरोमेंटीक इनलेट व्हॉल्व्हपेक्षा मेक्यानीकल ड्न्‌ 

व्हॉल्व्ह जास्त सरस आहे. ऱ 


(4३) 


पेटोल. 


पेटोळ हा एक शुद्ध केलेला, पाण्याहून पातळ, स्पिरीरटसारखा पदार्थ आहे 
पेटोळच्या एका लहानशा थेंबामध्यें सुद्धां फारच मोठी शक्ति आहे. मोटारमध्यें 
पेट्रेळ हेंच मूळ आधारभूत आहे. ह्या पेटोळ्चा थोडा भाग एका भांड्यांत घाळून ( 
हवॅमध्यें उघडा ठेवल्यानें हवेचे गुण-धमे त्यांत मिसळल्यावर लहान लहान वुड- 
बुडे उत्पन्न होऊन पेटोलचें भांडे कोरडे होऊन जातें. पेटोलमध्यें पुष्कळ अंशीं 
कारवन आणि हेड्रोजन असतो. विस्तवापासून पेटोळ्ची फारच काळजी ध्यावी. 
पेट्रोलचा सांठा नेहमीं तळघरांत करावा, म्हणजे आग लागून नुकसान होण्याचें 
भय नाहीं. पेटेळचे डवे नेहमीं एअरटाईट ठेवावे. 


ह 


रि 


नंबर ६. 
कारव्युरेटर व काखव्युरेशन. 
मिकक्‍्सींग चेंबर 


फ़ोटचेंबर 


जंकेट 
फोट 
जेट 
एयर व्हॉल्व्ह 
पेटोल पाइप 


ज्या भांड्यांत हवा मिसळून पेटोळचा ग्यास तयार होतो त्याला कारव्युरेटर 
असें म्हणतात, व जी हालचाल ( क्रिया ) होते तिला कारव्युरेशन असें 
म्हणतात. कारव्युरेटरच्या निरनिराळ्या पुष्कळ तऱ्हा आहेत. त्या सवोहून सर्वे- 
मान्य असें स्प्रे कारव्युरेटर आहे. ह्या स्प्रे कारव्युरेटरमध्यें दोन चेंबरस्‌ असतात, 


(१०) 


१ एक फोट चेंवर व दुसरी मिक्‍्सींग चेंबर . 
फ्लोट चेबर:-- 
फोट चेंबस्मध्ये दोन लिव्हस, एंक निडलू व्हॉल्ह, आणि एक फ़ोट इतके 


: भाग असतात. जेव्हां फ़ोटचेंबर सबंध रिकामी असते, तेव्हां फ़रोट लिव्हरवर 
बसलेला असतो व निडल्‌ व्हॉल्व्ह खुला असतो. त्यामुळें पेटेल टँकमधून पेटेल 
आंत आल्यावर फ़ोट तरंगू लागतो आणि निडलव्हील्व्ह बंद होतो. पुढें एंजिन- 
कडे पेट्रोल खच होतांच पुन्हां फ़ोट लिव्हरवर बसूं लागला को, नेडलव्हॉल्व्ह- 
उघडतो व पेटोरू आंत येतें. आणि जोपर्यंत एंजिन चालू आहे तोंपर्यंत सारखें 
असेंच होत असतें. मिक्‍्सींगचंवर मधील जेटच्या तोंडाच्या लेव्हलबरोबर पेटोल 
सदोदित राखणें, हा फ़ोटचा मुख्य उपयोग आहे. सर्वसाधारण नमुन्याचे फ़ोट 
पितळी डब्यासारखे असून त्याचे पोकळ गोलाकार असे दोन भाग खालीवर 
डाकानें जोडून एअर टाईट केलेले असतात, म्हणून ते तरंगतात. फ़ोटला जर 
एखादी चीर अथवा बारीक छिद्र पडलें तर त्यांत पेट्रोल जाऊन फोट जड होतो 
आणि लिव्हरवर सारखा बसून राहतो. त्यामुळें निडल्‌ व्हॉल्व्ह. कायमचा उघडा 
राहून पेटेल विनाकारण वाहेर गळून जाते आणि अशा स्थितींत एंजिन चालविणें 
फारच धोक्याचे अलून गेर फायद्याचें आहे. फ़ोटला. पडलेलें छिद्र हुडकून काढणें 
झाल्यास फ़ोट गरम पाण्यांत टाकाव म्हणजे गरम पाण्याच्या उष्णतेने फ़ोटमधीळ 
पेट्रेळ्चा ग्यास होतो, व तो ग्यास ज्या ठिकाणी फ़ोटला छिद्र असेल त्या ठिकाणां- 
हून बाहेर पडूं लागतो. मग त्या जागेवर खूण करून सबंध पेट्रोल खलास 
झाल्यावर तो फ़ोट डाक लावून सांधून ध्यावा. डाक देतेवेळी त्याचें वजन कमी- 
जास्ती न होण्याबद्दल फार काळजी घ्यावी. जर वजन जास्ती झालेंतर फ़ोट जड 
होऊन तरंगणार नाही. त्यामुळें पेठेला व्यथ्े व्यय होईल. जर फ़ोटचें वजन 
कमी झालें तर पेट्रोल जेट चेंबरमध्ये फार खाली राहते त्यामुळें एंजिनला पुरेसा 
ग्यास तय.र होत नाहीं. आणि एंजिनला पुरेसा ग्यास न मिळाल्याने चढण चढतांना 
एंजिनची पावर कमी होते. अश्या तऱ्हेची कमी झालेली पोंवर पुन्हां जास्त मिळ- 
विण्याकरितां एक अनुभवसिद्ध उपाय आहे तो फारच. काळजीने केला पाहिजे, 
तो असा को, एक अगदीं पातळ शिद्याचा वोयसर फ़ोटवरती ठेवावा. त्या वोय- 
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सरचें वजन केवळ एक ओसाच्या अष्टमांशापेक्षांही कमी असावें, असें केल्यानें 
फ़ोटचें वजन वेताचें होऊन पेट्रोल जास्ती येऊन एंजिनला पुरेशी ताकत . मिळेल. 
निडल्‌ व्हॉल्व्ह पूर्णपणें म्राइंड. करून फ़ोट बरोबर रीतीनें जोडला असल्यावर 
कारव्युरेटरकहून केव्हांही अडथळा येणार नाहीं. कित्येक मोटारगाड्यांत कांहीं 
विशिष्ट कारणांकरिता अश्या प्रकारचे पितळी फ़ोट वापरीत नाहॉत. ते कार्क अस- 
लेले फ़ोट वापरतात. त्यामुळें वर सांगितलेले अडथळे सहसा उदभवत नाहोंत. 
कांहीं ठिकाणीं फ़ोट चेंबरच्या वाजवा व फ़ोट ह्यांमध्ये फारच थोडें अंतर असतें; 
आणि फ़ोट अगदीं बरोबर सेंटरमध्ये राखण्याकरितां गाइडप्रिन वगेरे कांहा 
ससते, त्यामुळें चेंबरच्या वाजूस एखोदे वेळीं फोट चिकटून वसतो तो चिकटून. 
बसल्यावर पेटोल येण्याची फार पंचाईत पडते. ह्याकरितां चेंबवरच्या सेंटरमध्ये 
फ़ोट राहण्यकरितां फ़ोट स्पिडळ्‌ असते. कांही मोटारगाड्यांच्या कारव्युरेटरमध्यें 
फ़ोट नसतो. तेथें पेटोळ सदोदित जेटच्या तोंडाच्या लेव्हलवरोबर राखण्याकरेतां 
तशींच एखादी नाजूक वस्तु विशेषेंकरून असते. 

मिक्‍्सींग चेंवरः-- 

फ़ोट चेंबरच्या जवळच मिक्‍्सींग चेंबर असते. ह्या चेंवरमध्ये एक जेट व 
हवा येण्याकरिता जाळी असते. जेटमधून तुषारानें पेटोलळ आल्यावर त्यास हवा 
लागून त्याचा थुद्ध ग्यास बनतो आणि हाच ग्यास इनलेट स्टोकचे वेळीं एंजिन- 
मध्यें जातो. शुद्ध ग्यासचें प्रमाण असें आहे को, एक भाग पेटेल असेल तर 
त्यास १८ पासून २० भाग हवा मिळाली पाहिजे. तसें न होईल तर पुअर 
अथवा स्वि मिक्‌श्वर होऊन एंजिन बरोवर चालणार नाही. शः 

रिच मिकश्वरः--हवा कमी पडून पेटेल जास्त होऊन जो ग्यास बनतो 
त्याला रिच मिक्‌शर असें म्हणावें. 

पुअर मिकूश्र्वरः--हवा जास्त होऊन पेटोल कमी पडून जो ग्यास बनतो 
त्यास पुअर मिकश्वर असें म्हणावें. 

मिकसींग चेंबरच्या एका बाजूस आणखी एक आटोमेंटीक एयर व्हॉल्व्ह 
असतो. ज्या वळी एंजिन जास्त वेगानें चालूं लागेल त्या वेळी ह्या व्हॉल्व्हमधून 
एंजिनच्या आकषेणानें जास्ती हवा मिळते. आणि तो एयर व्हॅल्व्ह आपल्याला 
जसा पाहिजे असेळ तसा कमी अगर जास्ती जोडून घेतां येतो. 
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मिक्‍्सौंग चेंबरच्या सर्भोवार “ हॉट जकेट ' असते. रेडीएटरमधील गरम 
पांणी अथवा एक््‌झॉस्ट पाईपमधील एक्झॉस्ट ग्यास ह्या हॉट जॅकेटमध्यें 
२)सोडलेला असतो. असें करण्यापासून थंड देशांत पेटोल्चा ग्यास होण्याला उद्लीर 
/ लागत नाहीं. थंड देशांत थंडीच्या दिवसांत पेटोळ गोठून एंजिन चालण्याला 
पडत नाही. कांही कारब्युरेटरना हॉट जॅकेटस्‌ नसतात, तेव्हां कारव्युरेटरच एंजि- 
नच्या अगदीं जवळ जोडलेला असतो त्यामुळें त्याला वरीच उष्णता मिळून 
पेट्रोलचा ग्यास होण्याला अडचण पडत नाही. 
कांही कारव्युरेटरला एकक्षास्ट पाईपकडटून मिळणारी उष्णता जास्ती झाल्या 
मुळें जेटमधून पेटेल बाहेर येतें न येतें तोंच त्याचा ग्यास उष्णतेच्या योगानें 
निसत्व..होऊन जातो. आणि असला ग्यास एंजिनमध्यें गेल्यावर त्याचा व्हावा 
तसा उपयोग होत नाहीं, कारब्युरेरर फार गरम होऊं नये म्हणून कारव्युरेटरकडे 
येणाऱ्या एकूझॉस्टच्या नळीमध्यें एक श्रोटल व्हॉल्व्ह वसविलेला असतो. 
अवुभवाअंतीं असें कळून आलें आहे की, कारव्युरेटरकट्टून सहसा अडथळे 
न येतां ( स्पार्क ) विजेची ठिणगी पडण्याकडे मात्र वरेच अडथळे येतात. 
ग्रॅव्हिटी अँड प्रेशर फिड पेटोल सल्ठाय. 
कित्येक मोठमोठ्या गाड्यांना पेटोळचा बशच मोठा सांठा ग!डीच्या मागल्या 
'बाजुस फ्रेमवर असतो. अशा तऱ्हेचा प्रेशरफिडपेटरोल टँकपासून कार्युरेटरला 
पेटे ल देण्याची एक सोय केलेली असते ती अशी कॉ, कारव्युरेटरच्या लेव्हलला 
पेटोळ चढण्याकरितां एकझेस्टपाईपपासून एक नळी पेटोल टँकमध्ये आणून 
सोडतात. त्या नळीतून येगाऱ्या एक्झेस्टच्य़ा दाबाने पेटोल कारव्युरेटरला 
जाऊन पोहोचते. सदर एक्झॅस्टपाईपमधून कारव्युरेटरकडे अतिशय गरम ग्यास 
अगर कसलीही घाण न येण्याकरितां एक “' इंटर सेफ्टांग ? व्हॉल्व्ह बसविलेला 
असतो. अशा नमुन्याच्या मोटारगाड्यांचें एंजिन प्रथम चालू करण्याकरितां 
कारब्युरेटर व पेटोळ टॅक ह्यांमध्यें एक प्रेव्हिटी टँक असते. ( अगर एक हँड 
प्रेशर पंप असतो ) त्या ग्रॅव्हिटी टँकमध्ये प्रथम थोडें पेटोल घालून तें कारव्यु- 
रेटरकडे गेल्यावर त्याचा ग्यास होऊन एंजिन चालू होतें. नंतर एक्झेस्ट सुरू 
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झाला म्हणजे त्याचा ग्यास पेट्रोल टँकमध्यें जाऊन त्याच्या दावानें पेटेल कारब्यु- 
रेटरकडे येऊं लागते. हँड पंप असेळ तर पंपानें प्रथम पेटोल टँकमध्ये प्रेशर . 
यावें लागतें आणि नंतर वर सांगितल्याप्रमाणें एक्झॉस्टकडून प्रेशर मिळत 
जातें. इतर पुष्कळ गाड्यांची पेटोल टँक कारव्युरेटरपेक्षां उंच असते म्हणून 
त्याला प्रेशर फिडची अगर ग्राव्हृटी टँकची मुळींच जरूर लागत नाहीं. 


प्रकरण ररे. 


इभ्नीशनः--बॅटरी अँड कॉईल सिस्टीम. 


कांहीं वषीमागें नळ्य़ांच्या द्वारें ग्यास पेटावेण्याची वहिवाट होती. हीच्या 
स्पाकींगएगच्या ऐवजीं ऐॅंटीनम धातूच्या वंदिस्त नळ्यांची योजना केलेली होती. 
ह्या नळ्या सिलेन्डरच्या बाहेरच्या बाजूस बसवून वेंझोळाईन दिव्याच्या 
ज्वालांच्या योगानें त्या तापवीत असत. जेव्हां कपरेदनूच्या जोरानें ह्या नळ्यांच्या 
तोंडांमधून ग्यास बाहेर पडत असे तेव्हां तो पेट घेत असे. हो रीत फारच घातकी 
आणि गेर सोईची होती. कारण पेठोलच्या टॅकजवळच ह्या नळ्यांच्या ज्वाला 
य्रेऊन धडकत असल्यामुळें एखादे वेळीं गाडीला आग लागण्याचा फार संभव: 
होता. शिवाय मोटार गाडीची स्पीड कमीजास्तीकरतां येत नखून पेटलेल्या 
ज्वालाही कमीजास्ती करितां येत नव्हत्या. हल्ली सिलेन्डरमधील ग्यासचा. 
स्फोट करण्याकरितां विजेच्या ठिणगीची ( इलेक्टूक स्पाक ) सोय केली आहे, 
ह्या इलेक्टिक स्पार्कच्या योगानें मोटारगाडीला आग लागण्याची भीति नसून 
इझीशन उत्तम तर्‍हेनें कमीजास्ती करितां येऊन मोटारची स्पीड वाटेल तशी 
मिळवितां येते. 

इलेक्ट्रीक स्पार्क उत्पन्न करण्याच्या पुष्कळ रीती आहेत; त्यांपैकी कांहीं 
येथें देतों. 

१८ १ बॅटरी अथवा ऐक्युम्युलेटर . (कॉइलच्या मदतीनें) 

२ हाय टेनशन्‌ मॅगनेटोव्ह . 

३ लो टेनशन्‌ मॅगनेटोव्ह . 


_ * बॅटरीः-रम्हणजे डयसेल्स्‌ अगर डय वॅटरीज. 
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कांहीं हाय टेनराने मंगनेटोच्या पद्धतोंत प्रथम फक्त एंजिन चालू करण्या- 
नकरितांच बॅटरीचा अथवा ऐंक्युम्युलेटसचा उपयोग करितात. 
नंबर ७. _ 
* ७ पक्‍्युम्युळेररः 


/ "ज्यांत वीज उत्पन्न होते तें भांडे. 
एक्युम्युलेटरमध्यें शिसाच्या पद्र्या उभ्या बसविलेल्या असतात. ह्या पट्र्या 
“एकमेकांना लागूं नयेत म्हणून नान कंडकटरचे अगर फायबरचे लुकडे प्रत्येक 
पट्टयांमधून एक एक असे बसविलेले, असतात. ह्या पट्रचया नेहमी सलफ्युरीक 
असीडच्या * सोल्युदानमध्यें बुडवून ठेवाव्या लागतात. ऐंक्युम्युलटरमध्यें पाझि- 
टिव्ह अँड निगेटिव्ह असे दोन पाइंटस्‌ असतात. पॉश्चिटिव्ह पाइंटच्या पद्र्या 
'चैकोळेट रंगांच्या असून निगेटिव्ह पॉईंटच्या काळ्या रंगाच्या असतात. ह्या दोन्ही 
पाइंट्चीं टॉकें वरच्या बाजूस परस्पर ओळखतां यावी म्हणून पाझीटीव्ह पाइंटला 
तांबडा रंग लावला असून ( 4- ) अधिक चिम्ह असते, आणि निगेटीव्ह पाई- 
यला कसलाही रंग नसून नुसतें ( - ) उणे चिन्ह असतें. वर सांगितलेल्या खुणा- 
जर एखादे वेळी नसतीळ अगर अस्पष्ट असतील तर ते पाईंट ओळखण्याची 
आणखी एक रीत अशी आहे कॉ, दोन तांब्याच्या तारा घेऊन ऐंक्युम्युळेटरच्या 
'दान्हा पाइंटला एक एक जोडावी आणि त्याच तारांची दुसरी टोके कोणत्याही 
अंसीडच्या पाण्यांत निरनिराळीं वुडवावी, ज्या तारेच्या टोकाला बुडबुडे येतील 
* सोल्युशनचें प्रमाण:--एक भाग सलफ्युरीक असीडमध्ये पांच भाग पाणी घालून 
-सोल्युशन तयार करावें. 
पावसाचें अगर वाफेचें पाणी बापरल्यास फार उत्तम. 


| ऐक्युम्युलेटर म्हणजे सलफ्युरीक असीड आणि दुसर्‍या कांहों धातु मिळून 
1 
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तो निगेटिव्ह पाईट असून दुसरा पाझिटिव्ह पाइंट आहे असें समजावें. एयुम्यु- 
ेटरच्या दोन्ही पाइंटला मिळून कोणत्याही धातूचा तुकडा अगर कसलीही ता 


-. कधीही ठेवूं नये, कारण तसें केलें असतां तेथेंच वीज पडून ऐंक्युम्युठेटरर एकदम 


एक्युम्युळेटर 


टर प्रथम चार्ज करणें झाल्यास सल्फ्युरीक असीडचें _सोल्युदन त्यांत 
घालून “ प्रॅमरी बॅटरी ? अगर “ डाय नामो *? कडून तो चाज करून घेतात. 
ह याय का य सहा व्होल्टपेक्षां जास्त भरू नये आणि वापरून तीन 
व्होल्टपेक्षां कमी करूं नये. कमी झाल्यास आंतील छ्र्ट्स्‌ खराब होऊन पुन्हा 
चास करते वेळी बराच त्रास पडतो. सह! व्होल्टपेक्षां जास्ती व्होल्टचा एक्युम- 
लेटर मोटार गाडीकडे सहसा वापरीत नाहोंत. 

नंबर ८. 


इनडकूशन्‌ कॉइल, 


म“ > टेमलरव्लेड 


१ | आयनंकीर 
(2) व 
कन्डेन्सर 
6 क़न्डन्स 
स ज्र ल्न 
सेकंड व्वा 
म न्य य्य री 
यस्य स्त ऱ्य - प्रास 
वायर न््च्ली शे 


कयात ||| 80111). 


ण ||| ळा 


खराब होऊन जाईल. ( डिसच्याजे होळ किंवा आंतील छेटस्‌ जळून-जातील:-)------. 
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इनडक्हान्‌ काईलमध्यें एक लहान लोखंडी गजाचा तुकडा असतो अगर 
पुष्कळ तारांचे एक बंडल * असतें. त्याच्या सभोवार रबराचे कव्हरिंग असलेली 
जी तांब्याची तार गुंडाळलेली असते, तिला “ प्रायमरी वायर ” असे म्हणतात. 
नंतर त्याच्यावर एक फायबरची नळी 'ढाविठेली असून पुन्हां त्याच्याचर उत्तम 
जाड रबराचें कन्हारेग असलेल्या तांब्यांच्या तारेचें पुष्कळ वेढे फिरविठेळे असतात. 
तिला “ सेकंडरी : वायर ? असें म्हणतात. लोखंडी गजावर गुंडाळलेल्या 'दोन्ही 
तारा एकमेकांना कधींही जोडलेल्या असत नाहॉत. ऐ. धून निघालेला 
विुतूप्रवाह प्रायमरीवायरमधून सरकोट _ कंष्िट करण्याकरितां जेव्हां जाऊं 


अ)! ० १ तेव्हां >> 1 करून 
_/ परत एक्युम्युलेटरमध्ये जातो. तेव्हां.--प्रायमरी सरकीर कंछरिट होतें; आणि जेव्हां 


"४ % एंजिनच्या योगानें कॉनटॅक्ट तुटतो, तेव्हां त्या गरजांत असलेला विद्युतप्रवाह बाहेर 
“ जाऊं पाहतो. सेकंडरी वायर मोकळी असल्यानें तिच्यांत तो प्रवाह जाऊन प्राय- 
मरीपेक्षां जास्त जोराचा होऊन स्पाकिंग रूगच्या मधल्या पाइंटला येतो. नंतर 
, स्पार्किंग छगच्या दुसऱ्या अर्थ वायरच्या पाईंटवर उडी मारून परत एक्युम्युलेटर- 
* मध्यें जातो, तेव्हां सेकंडरी सरकीट कंछीट होतें. सेकंडरीचा विदयुतूप्रवाह स्पाकींग 
छगच्या एका पाइंटवरून दुसऱ्या पाइंटवर उडी मारून जातांना जी विजेची 
चमक होते तिलाच “ स्पार्क ? असें म्हणतात. ह्याच स्पाकचा उपयोग एंजिन 

मध्यें शुद्ध ग्यासचा स्फोट होण्याकडे करितात. 

कॉईलमध्यें दोन प्रकार आहेत. 

१ एक टरेमलर कौईल आणि दुसरी डम कोईल, ट्रेमलर कोईलवर टेमलर ब्लेड 
असते. ठरेमलर ब्लेड म्हणजे सॉफ्टआर्यन कोरच्या वरच्या बाजूस ऐॅंटीनम पाइंटच्या 
दोन पट्ट्या स्प्रिंग आणि स्कू यांच्या साह्याने असतात. स्प्रिगमुळे दोन्ही 

एकयुम्युलेररपासून निघालेला ननक यी य वाळे वित्त 


& लोखंडी गज अगर तारांचें बंडल यासच € सॉपड आयन कोर * असे म्हणतात, 
1 सेकंडरी वायर आणि सैकंडरी करंट ह्यांत अनुक्रमें ' हायटेनशन वायर ? आणि 
। हायटेनशन करंट असे म्हणतात, 


रवरवेष्टित तांब्याच्या तारांमधून मोटारगाडीच्या कोणत्याही भागावरून विद्वत 
प्रवाह नेतां येतो. क 
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वाह प्रायमरी वायरमधून ह्या दोन्ददी पद्ट्यांतून कॉमिटेटरला..जाऊन परत बॅंटरींत जातो. 
कँवैव्हा प्रायमरी सरकीट कंछीट होतें. दा विुतझवाह सुरू . असतांना कौईल- 
मधीळ सॉफ्ट आयरीकोरमध्ये-नीज---सांडूतस....रारते. आणि ती चीज आपल्या- र” र 
वरील टेमलर पट्रीला...आपल्याकडे-ओहून घेते, म्हणजे अथोत्‌" एक पट्टी, दुसर्‍या हि 
पद्रीपासून वेगळी होते, आणि ती वेगळी झाल्यामुळे प्रायमरी सरकीट तुटते 
आणि प्रायमरी सरकीट तुटल्याबरोबर सॉफ्ट आयने, कोरमधील वीज हाय- 
टेन्‌शन्‌ वायरमध्ये जाऊन" स्पार्कग, छगच्या द्वारें स्पाक पडून हायटेन्‌शंनू्चें सर- 
कीट कंठ्टीट होतें.“नंतर सॉफ्ट आयने कोरमधील विद्युतप्रवाहाचा जोर “कमी 
होतांच छौटिनम पॉइंटच्या दोन्ही पट्ट्या पुन्हा पूवेवत्‌ चिकटतांच पुन्हा पूर्ववत, 
प्रायमरी सरकीट चाळू होतें. जॉपयेत वॅटरीकडून विद्युतम्तवाह्‌ . कॉईलकडे 
येत असतो तोपर्यंत असेंच सारखें होत असतें. तें तुटणें व जुडणें इतकें लवकर 
होत असतें कौ, एका मिनिटांत (१००००) दहा हजार वेळ त्याची क्रिया होत 
असते. डम कोईल्पेक्षां देमलर कोईलमध्यें फायदा एवढाच कौं, ग्यासचा स्फोट 
होण्याला लागोपाठ पुष्कळच विजेच्या ठिणग्या ( स्पाक्‍स्‌ ) मिळतात. 
डम कौईलः--डम कौईलमध्ये ठेमलर ब्लेड असत नाहीं. तिचें प्रायमरी 
सरकीट वरीलप्रमाणेंच होऊन एंजिनच्या योगानें जुडतें व तुटते. एंजीनच्या 
योगानें कॉनटॅक्ट ब्रेक होतांच ग्यासचा स्फोट होण्याला एकच विजेची ठिणगी 
मिळते. डम कोईलपासून फायदा एवढाच कॉ, ऐंक्युम्युलेरर सहसा लवकर 
एक्‌झॉस्ट होत. नाहो. 
ठेमलर कोईल आणि डम कोईल ह्यांत फरक हा कों, टेमलर कोंइलचें प्रायमरी 
सरकीट विजेच्या योगानें जुड्तें व तुटते, आणि डम कौईलचें प्रायमरी सरकीट 
एंजिनच्या योगाने जुडतें व तुटतें. 


स्पार्किंग पग. 


मोटार गाडीच्या कंबऱशन! चेंबरमध्ध॑ विजेची ठिणगी पडण्याकरितां_सिलेन्डर---- 


न 
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वर ( लोखंड, अगर [पितळ ) धातु आणि चिनी माती मिळून एअर टाईट एक 
स्कू बसविलेला असतो त्यास स्पार्किगग्‌ असें म्हणतात. 
स्पार्किंगएगमध्यें हायंटेन्शन्‌ आणि अर्थवायर असें दोन पाईटस्‌ असतात. 
हायटेनानची तार जोडण्याकरितां ह्या. स्पाकिंगएगमध्यें जो पौईट असतो तो 
चिनी मातीतून सिठेन्डरच्या आंत कंबर्दानर्चेंबरपर्येत असतो. ह्या पॉईट्चा संवंध 
स्पार्किंगठगच्या इतर कोणत्याही भागाला असत नाहो; आणि स्पाकिंगएगच्या 
डुसर्‍या पाइंट्चा संबंध सिलेन्डरच्या द्वारे अर्थवायरशीं केलेला असतो. स्पार्केग- 
एृगच्या दोन्हीं पॅइंटस्‌ूमधील अंतर 5. इंच असलें पाहिजे. अंतर जर ज्यास्त 
होईल तर विजेच्या प्रवाहाला एक| पाइंटवरून दुसऱ्या पॉइंटवर उडी मारून जातां 
येणार नाहॉ. आणि जर अंतर फारच कमी होईल तर विजेचा प्रवाह चालु 
राहून ठिणगी मात्र मिळणार नाहीं. म्हणून दोन्ही पाइंट्सूमधील अंतर वरोबर 
ठेवण्याविषयीं नेहमीं खबरदारी घेत जावी. 
निरानेराळ्या “ मेकर ? नीं ह्यांच तत्त्वावर अनेक तऱ्हेचे स्पाकिंग्ठग्‌ उपयोगांत 
' आणले आहेत. एंजिनमधील तेलानें स्पाकिंग्ठगचे पाईंट्स्‌ खराव न होतील अक्षा 
तऱ्हेचे छग कोठें कोठें आढळून येतात. कोठें कोठें एग्‌मधील कांहीं भाग तुटला 
अगर अन्य रितीनें खराब झाला तर त्या ठिकाणीं दुसरा बसवितां येतो. कांहीं 
सगमध्यें कॉईल असून तेथेंच विद्युतप्रवाह जुडतो व तुटतो. 
इसभरिशन्‌ लिव्हर. 
एंजिनची गति वाढविण्याकरितां स्पार्किगछठग्‌मध्यें लवकर लवकर विजेची 
ठिणगी पडावी म्हणून टू , टु-वन गीयरकर कॅनटॅक्ट ब्रेकर बसविलेला असतो. 
आणि त्यालाच इभिदवान्‌ ( टायमिंग ) लिव्हर जोडलेली असते. एंजिनची गति 
चाढविणेची असेल, तेव्हां ही लिव्हर पुढें सरकवावी म्हणजे लवकर लवकर 


चिगी पडून ग्यासचा स्फोट होऊन एंजिनची गाते वाढेल; आणि जेव्हा ऐंजि- 
गति कमी करणें असेल तेव्हां लिव्हर मागें घ्यावी; म्हणजे एंजिन आस्ते 


्ठ 
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चालेल, [लिव्हर फारच मागें घेतली असतां एंजिन बंद पडण्याचा संभव असतो. 
तर एंजिन बंद न होईल इतकीच ती मागे ध्यावी. 

चार सिलेन्डर्सच्या गाड्यांमध्ये इग्निरान्‌ कमी ठेविल्यासुळें पाणी लवकर्‌ 
गरम होतें. 

मिळय्वर लिव्हर. 

मिक्‌श्वर लिव्हर कॉरब्युरेररला जोडलेली असते. जेटचेंबरमध्यें तयार झालेला 
शुद्ध ग्यास ह्या लिव्हरनें पाहिजे तेवढा एंजिनकडे देतां येतो. बहुतकरून मेक्‍या- 
निकल कॉरब्युरेटर ज्या मोटारमध्यें असतो, त्या ठिकाणीं ह्या लिव्हरचा उ पयोग 
जरूर केलेला असतो. 

कित्येक मोटारगाड्यांमध्ये एंजिनकडे ग्यास जाण्याच्या इन्‌लेटपाईप आणि 
कॉरब्युरेटर ह्या दोहोंमध्ये श्रोटल्‌ व्हाल्व्ह बसविलेला असून त्याची लिव्हर डराय- 
व्हरच्या उजव्या पायाजवळ मोटार गाडीच्या फुट बोर्डवर असते. डयव्हर 
लिव्हर जशी जक्शी पायानें दाबेल, तसतसा व्हालव्ह उघडून एंजिनकडे स्यास 
जात असतो. 

स्विच. 

बॅटरी आणि कॉौईल ह्यांच्या दरम्यान मोटार गाडीच्या बोड॑वर हा स्विच्‌ वस- 
विलेला असतो. ह्या स्विचूचा उपयोग बॅटरीमधील विद्युतप्रवाह कॉईलकडे देणें 
च दिलेला वंद करणें हा होय. स्विचेस्‌ पुष्कळ प्रकारचे.असतात. त्यांपैकॉ 
कांही'चीं नांवें खालीं देतों:---सिंगळ स्विच्‌ , टू वे स्विच , श्री वे स्विच्‌, आणि 
मॅगनेटो शॉट सरकीट स्विच . 

कोठें कोठें स्विच्‌ अणि व्होल्ट्मेटर हीं दोन्ही एकेच ठिकाणीं मोटार गांडीच्या 
बोडवर असलेलीं पाहण्यांत येतात. । 

कॉन्टॅक्ट ब्रेकर. 

प्रत्येक मोटार गाडीला कॉनटॅक्टबरेकरची जरुरी असतेच. ह्यांत कॉमिटेटर आणि 

कॅनटॅक्टब़ेकर असे दोन प्रकार आहेत. ज्या मोटार गाडीला ठेमलर कोईल असते 
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त्या मोटारवर बहुतेक कॉमिटेटर असतो. आणि ज्या मोटार गाडीला डम्‌ कॉईल 
असते त्या गाडीवर कॉनटक्ट ब्रेकर असतो 

कानटक्ट ब्रेकर बटरीचे प्रायमरी सरकीट जोडतो व तोडतो कॉनटॅक्‍्ट त्रेकसं 
पुष्कळ प्रकारचे असतात. त्यांपैकी कांही कॉन्टॅक्ट त्रेकसूना चार कॅमस्‌ असतात 
कांहींना दोन कॅमस्‌ असतात; व कांहींना एक कॅम असते 

- क्रँक शाफ्टचे दोन फेरे झाले म्हणजे चार कॅमसूच्या कॉनटॅक्ट न्रेकरचा एक 

फेरा होतो. दोन कॅमसूच्या कॉनटॅक्टत्रेकरचे दोन फेरे होतात. आणि एक कॅमच्या 
कॉन्‌टॅक्टत्रेकरचे चार फेरे होतात. 

कॉनटॅक्टव्रेकर टू, टु-वन्‌ गीयरला जोडलेला असतो. दोन अडीच मेल 
गाडी चालली म्हणजे कॉनटॅक्टम़रेकरचे ऐॅंटीनम्‌ पौइंटस्‌ खराव होतात, त्यामुळें 
मोटारगाडी वरोबर चालत नाह; करितां त्याचे छेंटीनम्‌ स्क्रू वाहेर काढून अगदी 
पालीदा कानसेनें घासून साफ करून पुन्हा बरोबर वसवावेत म्हणजे पूर्ववत्‌ 
मोटार गाडी उत्तम चालूं लागेल 


व्होल्ट मिटर 

उक्चुम्युलटर अथवा बटरी ह्यांमध्ये विजेची शक्ति किती आहे, हें पाहण्याचे 
व्होल्टमिटर हें एक घड्याळासारखें यंतर आहे. ह्यांत एक घड्याळांतील कांठ्या- 
सारखा कांटा असून व्होल्ट्चे आंकडे मांडलेळे असतात. हा कांटा स्प्रिंगच्या 
योगाने नहम| आपल्या जागेवरच असतो; आणि जेव्हां पाझेरिव्ह्‌ व निगेटिव्ह 
पाइंटशी ह्याचा संबंध होईल, तेव्हां हा कांटा पुढ जाऊन बॅटरीमध्यें विजेची शक्ति 
किती व्होल्ट आहे हें दाखवितो 

इनशुलेटेड वायर 
इन्‌श्ुलटड वायर म्हणजे इंडिया रबराचे कव्हरिंग असलेल्या वारीक वारीक 


तांब्याच्या पुष्कळच तारा एके ठिकाणीं गुंफलेल्या असतात. ह्या तारांवर रबर 
'चढावेणचे कारण इतकेच कॉ, त्यांमधून चाललेल्या विद्युत्‌ प्रवाहाचा संबंध गाडी- 


(२१) 


चरील कोणत्याही धातूच्या भागाला होतां कामा नये. जर संबंध होईल, तर विदयुत 
प्रवाह फ्रेमकडे जाऊन एंजिनला विजेची ठिणगी मिळणार नाहीं. लोटेनदान! 
वायरवर ( प्रायमरीवायरवर ) रवराचें बारीक कव्हरिंग असतें; आणि हायटेन- 
* जन्‌ वायरवर ( सेकेर्डरे वायरवर ) इेंडेया रबराचें उत्तमपैकी जाड 
कव्हरिंग असतें. हायटेन्‌रन्‌ वायरवर जाड कव्हरिंग असणेचे कारण इतकेच 
कीं, लोटेनशानपेक्षां हायटेनशनमधील विद्युतप्रवाह फारच जोरानें वाहत- 
असतो. त्यामुळें मोटारगाडीच्या फ्रेमला संबंध होण्याचा जास्त संभव असतो. 
म्हणून त्यावर जाड कव्हरेंग असतें. 
वायरेग. 
एका सिलेन्डरच्या मोटारगाडीवर, दोन सिलेन्डसच्या मोटारगाडीवर आणि 'चार 
सिलेन्डर्सच्या मोटार गाडीवर बॅटरी, केइल, कॉन्टॅक्टमेकर, कॉमीटेटर, स्विच्‌ , 
* आणि मेैग्नेटो वगेरे विदयुत-प्रवाहाच्या तारा कशा जोडलेल्या असतात, हें पुढील 
आकुतीवरून सहज लक्षांत येईलच; परंतु अगोदर * फ्रेंच मेकर ' आणि “* इंग्लश 
भेकर ? ह्यांच्या हॉनिशियळू खुणा कशा प्रकारच्या असतात तें सांगतों. 
फक्त वायरिंगच्या जरुरीपुरतेच कांहीं राद्ठ खालीं दिले आहेत. 


फ्रैच मेकरचे इनिशियल शाद्व. प्रचारांतील इंग्लिश शाद्व. 
ची:-> स्पार्किगएग्‌ . 

पी:-' बॅटरी. 

एम:-- फ्रेम कनेक्शन ( अर्थ वायर ) 
आय एन:-- कॉन्टेक्ट ब्रेकर. 

पी एम:- बंटरीपासून फ्रेमचा कनेक्रन. 
सी व्ही अगर टीः-- कॉनटेक्ट, 

इंग्लिश इनिशियल शब्द. प्रचारांतील इंग्लिश शब्द्‌. 


ब्री;-- बेंटरी, 


(२२) 
पाझोरिवह पड. 


पी:-- 
इ:-- अर्थ वायर. 
एस पी:-- स्पार्किंग छग्‌ . 


कॉनटॅक्ट ब्रेकर. 
मेंगूनेटो. 


ए सी:-- ऐंक्युम्युलेटर. 


सिंगल सिलेन्डर डम्‌ केइलचे वायरंग. 
( आक्रति नंबर ९. ) 


क 
५ 


२१८००५६७०४ क दी ्ि व हा ऐंम्युस्युतेरर 
ब्रेकर |. य 8 कित ह | [द एक 5९५ ते ट्र 
भी १ वच ॥ कवी.) 


डबल सिलेन्डरचें वायारंग. 
( आक्कति नंबर १०) 


संपार्किंगपग 


>>>“... 


टा 


<> 
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चार सिठेन्डररचें वायारिंग. 
( आकृति नंबर ११. ) 


ळा कर 
दोन ( डबल ) सिलेन्डरची क्रँक. 
डबल सिठेन्डर एंजिनमध्यें मार्गे सांगितल्या प्रमाणेच स्टोक्स होत अखून 
कोणत्या सिलेन्डरमध्यें कोणता स्ट्रोक्‌ असून, विजेची ठिणगी केव्हां पडत असते 
हें खालीं सांगितलें आहे. 
( आक्रृति नंबर १२. ) 


डबल सिलेन्डर क्रॅक. 


नंबर १ च्या पिस्टनचा सकूडान्‌ स्टोक असेल, तेव्हां नंबर दोनच्या सिलेन्डर- 
मध्यें एक्झॉस्टस्ट्रोक असतो; आणि नंबर १च्या सिलेन्डरमध्यें कॉंम्रेशनस्ट्रीक झाला 
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कॉ, नंवर दोनच्या सिलेन्डरमध्यें सक्शनस्ट्रोक होतो. ह्यापुढें असेंच क्रमाक्रमाने 
स्ट्रेक्स्‌ बदलत असून सिलेन्डरमध्ये विजेची ठिणगी लागोपाठ पडत असते. 


फायारंग ओडर. 


एका सिलेन्डरपासून आठ सिलेन्डर्सपर्यंत मोटार गाड्या असतात; परंतु 
आपल्याकडे एक, दोन, आणि चार सिलेन्डसच्याच गाड्या पुष्कळ असल्यामुळें 
ह्या तिन्हीच्याच फायरिंग आईरीचा उल्लेख केला आहे. 

एका सिलेन्डरच्या मोटारगाडीमध्यें प्रत्येक कॉँमप्रेशनस्ट्रोेक पुरा झाल्यावर 
विजेची ठिणगी पडत असल्यामुळें त्याच्या फायारेग ओडरीचा मुळींच प्रश्न नाही. 

दोन सिलेन्ड्सच्या मोटार गाडीची फायारग ऑडर कशी असते व त्या सिले- 
न्डसंचे स्ट्रोक्‍्स कसे बदलत असतात हें वर सांगितलेंच आहे. 

चार सिलेन्डसैच्या गाडीची फायारश ऑडर १-३-४-२ अगर १-२--४- ३ 
अशी असते. 

चार सिलेन्डर्सच्या गाडीत केव्हांही नंवर एकचा पिस्टन्‌ आणि नंवर चारचा 
प्स्टिन्‌ हें जोडीनें खाली अथवा वर येतात आणि जातात. तर्सेच नंबर दोनचा 
पिस्टन्‌ आणि नंबर तीनचा पिस्टन्‌ हेसुद्धा जोडीने खाली अगर वर येतात 
आणि जातात. म्हणजे गेले तर दोन्ही जोडीनें वर जातात. नाहीं तर दोन्ही 
खाल राहतात. अथौत्‌ त्यांच्या कँकचीच रचना तजी केलेडी असते. 

थथम फायरिंग ओंडर लक्षांत घेऊन मग कोणत्या सिलेन्डरमध्यें कोणता 
स्टेक आहे, हें त्या त्या सिलेन्डरच्या इनूळेटू अथवा एक्झेस्ट व्हाल्व्हवरून 
ओळखावें. तें असें को, प्रथम मोटारगाडीचा स्टाटेंग हँडळ्‌ अगदी सावकाश 
फिरवून नंबर एकच्या सिलेन्डरचा इनलेट व्हॉळ्ह वर उटूं लागला की काय तें 
पहावें. इनलेट व्हॉल्व्ह पूर्णपणें उडून पुन्हां बंद झाला असें दिसतांच,स्टाटिंग 
हँडल फिरावेण्याचें बंद करावें. म्हणजे नंबर एकच्या सिलेन्डरमध्यें सक्रानस्टोक 
उग्र झाला आहे असें समजावें.कोणत्याही सिलेन्डरमधील एक स्ट्रेक समजल्यावर 


छ्ज 
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बाकीचे तीन सिलेंन्डसमधील तीन स्टोक्स्‌ कोणचे आहेत हें. समजून घेण्याची 
रीत पुढे दिली आहे 

कांही मोटार. गाड्यांमध्ये इनलेट व्हॉल्व्ह आटोमॉटेक असतात. तेव्हां त्या * 
मोटारच्या एक्न्नॉस्टव्हॉलव्हवरून कोणता स्टेक आहे हें ओळखावे तें असें कौ,-_- 
पूर्वीप्रमाणेच स्टाटिंग हँडूळ्‌ हळू हळू फिरवून एक्ज्ञॉस्ट व्हॉल्व्ह केव्हां उठू लागतो 
ते पहावें, तो उठत आहे असें.दिसतांच हँडल. फिरविण्यांचें वंद करावें; आणि. 
* त्या सिलेन्डरमध्यें पॉवर स्टोक आहे असें समजावें. कारण. पॉवरस्टक पुरा होण्याच्या . 
थोडासा अगोदर एक्झॉस्ट व्हॉल्व्ह उठत असतो हें मार्गे सविस्तर सांगितलेंच आहे. 

वर निवेदन केल्याप्रमाणे कोणत्याही सिलेन्डंसमधीळ एक स्टोक आपणांस सम- 
_ जल्यावर मग वाकीचे तीन स्टोक्स कसे ओळखावे हें खालील आकुतीच्या एक-. 
दर वर्णनावरून सहज लक्षांत येईल. चड 


“आकृति. नंबर १३. 


१ कॉँम्रेशन्‌ स्टोक, 
- २ प्रॉवर स्टेक. 
- ३ सक्रान्‌ स्टोक. 
४ एक्झॉस्ट्‌ स्टोक. 


फायरिंग ऑडर १-३-४-२ 
वरील अकुर्तीत नंवर एक आणि नंबर चार हे दोन्ही पिस्टन्स्‌ वर आहेत 
आणि तसेच नंबर दोन आणि नंबर तीन हे दोन्ही खालीं आहेत. .पिस्टनचे खालचे 


स्टोक्स कोणते आणि. वरचे. स्टोक्स कोणते हें जरी मागें सांगितंठें आहे. तरी पुन्हा ्ि 
येथें देतों २: 
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पुरा सक्शनःआणिं पॉवर, स्ठेकूचा पिस्टन -केव्हांही खाली" असतो. पुरा 
फाँम्रेशन्‌ आणि एक्झॉस्ट स्टरेकूचा पिस्टन केव्हांही वर असतो. 

वर दाखावेलेल्या आठृतात नंबर एकच्या सिलेन्डरमध्यें कॉँम्रेशन. स्टोक 
आहे असें ग्रह्मीत धरून बाकीचे स्टोक्स कोणते आहेत ते पाहूं ८ 


कॉग्रेशानूचा*पिस्टन्‌ आणि एक्झस्टचा पिस्टन्‌ हे दोन्ही वर असल्यामुळें जर 
नंबर एकच्या 'सिलन्डरमध्यें कॉम्रेरन्‌ स्टोक आहे हे माहीत. आहे तर नंबर 


चारच्या सिलेन्डरमध्यें एक्झास्ट स्येक आहे हें सांगणे नकोच' 


आतां नंबर दोनचा पिस्टन्‌ आणि नंतर तीनचा पिस्टन्‌ हे दोन्ही खाली असल्या- 


. मुळें त्यांत कोणते. स्टोक्स आहेत' हें पाहणे; तें. त्या सिलेन्डरच्या ' फायरिंग 


ओऑडरंवरून पहावे. । न 
फायाररग ऑडर १1३४२ अशी आहे, म्हणजे. पहिल्या सिलेन्डरमध्ये विजेची 


ठिणगी पडल्यावर मग तिसऱ्या सिलेन्डरमध्ये पडणार; तेव्हां आतां पहिल्या सिले- 


न्डरमध्यें वीज पडण्याकरितां जर काँग्रेशन स्टोक तयार आहे तर कॉँप्रेशन्‌ 


स्टरकच्या मागला स्टोक म्हणजे सकशन्‌ स्टोक हा तिसऱ्या सिलेन्ड रमध्ये पाहिजे. 


अथात्‌ पहिल्या सिलेन्डरमध्यें कॉपरेशन स्टोक . तिसऱ्या सिलेन्डरमध्यें सकरान 
स्टोक्‌ आणि चवथ्या सिलन्डरमध्यें एक्झोस्ट स्टेक असे तीन स्टोक्स आपणांल 


समजल. आतां बाकी एक स्टोक आणि एक पिस्टन राहिला, तो. कोणता तर 


_ नंबर दोन पिल्टन्‌ आणि पॉवर स्टोक 


वरील आकुतींत दाखविल्याप्रमाणें नंबर एक सिलेन्डरमध्यें  कॉम्रेशन्‌ स्टोक ! ” 


नंबर दोन सिलेन्डरमध्यें “ पॉवर स्टोक ! ' नंबर तीन सिलेन्डरमध्यें सक्शन 


स्ट्रोक्‌ ! ' आणि नंबर चार सिलेन्डरमध्यें एक्झांस्ट स्टोक ? | 


> 


क्‍्स॒ चटकन ओळखावे 


क्रॅक शफ्टच्या फिणण्याने हें स्टेक सारखें. बदेलत. असतात; जेव्हां बँक 


झाफ्टचे दोन फेरे होतात, तेव्हां पिस्टनचे चार स्ठेक्‍्स्‌ होतात 


ह्या रितीने सिलेन्डरमधीळ प्रथम एक स्टोक ओळंखून मग बाकीचे तीन 
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नंबर एक ' सिलेन्डरमध्यें. पॉवर स्ठोक्‌ः असल्यावर बाकीच्या सिलेन्डसमध्यें 
कोणते स्टरोकस्‌ असतात; तसेंच नंबर एक सिलेन्डरमध्यें ऐक्झॉस्ट स्ट्रोक्‌ असल्य़ा- 
वर बाकीच्या सिलेन्डर्समध्ये कोणते स्ट्रोक्स्‌ असतात; व नंवर एक. सिलेंडरमध्ये 
सकूडान्‌ स्टोक्‌ असल्यावर बाकीच्या सिलेन्डसमध्यें कोणते स्ट्रोक्स्‌ असतात हें - 
अत्येकीं खालील आळु्तींत क्रमानें दाखविलें आहे. 


( आक्काते नंबर १४. ) 


-१ पॉवर स्टोक> 
२ एक्झोस्ट स्टोक. 
३ कॉंम्रेश्वान्‌ स्टोक. 

-_ ४ सक्रदान्‌ स्टक.. 


१ एक्झॉस्ट स्टोक. 
२ सक्हान्‌ स्टेक. 
३ पॉवर स्टोक. 
“४ कॉंप्रेशन स्ठोक. 


१७%" (५०)... ७. << ल नकर "आ >” 


(७९-५५ बॅ". क्ट 


निरी ८६ (ल 


भे * '(( आकृति नंबर १६. ) 
> मॅगूनेटो. 


१ सक्ान्‌ स्टोक. 
२-कॉप्रेशन्‌ स्टोक. 
३ एक्झॉस्ट स्टोक: 
४ पॉवर स्टोक, 


७-४ 


पुष्कळ मोटार गाड्यांमध्ये वंटरीशिवाय मेंग्नेटोणासून वीज उत्पन्न करून 
गाडीमध्ये तिचाच उपयोग करून घेतात. तो असा को, नांलाच्या आकाराच्या. . 
दोनअथवा अधिक लोहचुंवकाच्या पद्र्या असून त्यांमध्यें कायमचीच वीज असते. 


/ ग्र लो पट्च्यांत अगदी. लगत फिरणाऱ्या तांब्याच्या तारा वेश्िलेल्या आरमेचरमध्ये 


त्यांतील विजेचा प्रवाह येऊन तो निरनिराळ्या रितीने एंजिनकडे दिला जातो. 
त्या आरमेचरवर, रवर इनअुलेटेड तांब्याची तार घंद्र गुंडाळलेली असते: तिचें 
एक टोंक आरमेचरला जोडलेले असून, दुसरें कॉनटॅक्टब्रेकरला अगर उपटला 
- जोडलेलं असतें 

मॅगनेटोसध्यें दोन प्रकार आहेत. 

१ एक लोटेनऱान्‌ मॅगनेटो 

होय गेनगाने संगनेयी 2... -. 9.1 

ह्या दोन्ही मंग्नेटॉंमध्यें निरनिराळे फायदे व तोटे आहेत. ज्या मोटार गाड्यांत 
लोटेनरान्‌ मंगूनेटो वापरतात; ल्या मोटार गाड्यांचे सिलेन्डर इतर गाड्यांच्या 
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सिलेन्डरांपेक्षां थोडे निराळे असते. त्या सिलेन्डरांना स्पार्किंग छग्‌ नसून कॉन- 
: टॅक्‍्टव्रेकरही असत नाहीं. टॅपेटच्या योगानें एंजिनमध्यें मेक ब्रेक होऊन तेथेंच 
विजेची ठिणगी पडते. ह्या टॅपेटच्या मेक त्रेकचें अंतर कमीत कमी > इंचापेक्षा 
कमी असूं नये. व जास्तींत जास्ती ठे इंचापेक्षा जास्त असूं नये. 
ह्या टॅपेट-रांडला कॅम्‌ शाफ्टच्या योगानेंच गति मिळते. ज्या मोटार गाड्यांत 
लोटेन्‌शन्‌ मंगनेटो असतो, त्या मोटार गाड्यांचे एंजिन प्रथम चालू करण्याला 
बॅटरीची जरूर लागत नाहो. लेटेनूशन्‌ मगूनेटोपासूनच एंजिन चालू होतें. एंजिन 
बंद्‌ करण्याकरितां शौटे सरकीट स्विच्‌ मात्र असतो. 
हाय टेनऱान्‌ मेंग्नेटो. 
हाय टेन्शन मेंगूनेटोमध्यें वीज उत्पन्न होण्याची पद्धत लोटेन्‌शन्‌ मेंगततेटो- 
प्रमाणेंच असून फक्त आरमेचरवर प्रायमरी आणि सेकंडरी अश्या दोन रबर इन- 
शुलेटेड तांब्याच्या तारा गुंडाळलेल्या असतात; आणि मागें सांगितलेल्या कॉइल- 
प्रमाणेंच ह्याची रचना असून स्पार्किगए्ठगच्या द्वार॑सिलेन्डरमध्यें विजेची ठिणगी 
मिळत असते. चार सिलेन्डसंच्या पुष्कळ गाड्यांत चार कोंइलस्‌ असतात; परंतु 
मंग्नेटो इमिरन्‌ सुरू झाल्यापासून चार सिलेन्डसैच्या गाडीत एक कॉइल असतांही 
हो डिस्टीव्युटरपासून चार सिलेन्डरमध्यें व्यवस्थित विजेची ठिणगी मिळते. 
कांहीं मे.टार गाड्यांत लोटेनरान्‌ मॅगनेटो असतां कोइलच्या साह्याने त्याचा 
. ।विदयुत-प्रवाह हॉयटेनशनचा करून उपयोगांत आणला आहे. वरील दोन्हॉ कृतीस 
मंगनेटो इमिशन असें म्हणतात. बेंटरीपेक्षां मंग्नञेटा इभिशन्‌मध्ये बराच 
फायदा आहे. 
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( आकृति, नंबर १७. ) 


!कानटॉाक्टब्रेकर 


डिस्टठिव्यूटर. 

मोटार गाडीला जितके सिलेन्डर असतील तितक्‍या कॉईलस्‌ असल्यावर वाय- 
रिंगची पद्धत कशी असते हें मार्गे सांगितलेंच आहे. आतां एकच केइल असतां 
एकापेक्षां अधिक सिलेन्डरांना स्पाक देण्याची डिस्टीब्यूटसची एक रीत आहे, ती 
अज्शीः--सिंगल्‌ सिलेन्डर एंजिनला जशी हायंटेनशनची एकच तार असते, 
तशी चार सिलेन्ड्सच्या गाडींत एकच हायटेनरानची तार असून ती तार स्पा्किंग 
छगला न जोडतां डिस्टव्यूटरमधील रूलरला जोडलेली असते. 

डिस्टीब्यूटर म्हणजे उथळ वाटीसारखा एक लहान भाग असून ल्या भागाला 
एटेनम्‌ पाइंटचे टरमिनल्स्‌ , जितके सिलेंडर असतील तितके ते असतात. फाय- 
रग ऑर्डरप्रमाणें प्रत्येक स्पार्किंग छगूला त्या टरमिनल्ची तार जोडलेली असते. 
डिस्टीव्यूटर मधला रूलर कॉनटॅक्ट ब्रेकरच्याच गतीनें सारखा फिरत असून, ज्या 
हंटीनम्‌ पोइंट्ी त्याचा सबंध होईल, त्या टरमिनळची तार फायारंग ऑ्डर- 
प्रमाणें ज्या स्पाकिगष्ठगूला जोडली असेल, तेथेंच स्पाक पडेल, अशा रीतीनें 
एकामागून एक प्रत्येक सिलेन्डरमध्यें स्पाक मेळत असतो. 


(११) 


( आकृति, गवर.) 


बॉ मँंगनेटिक मेक अँण्ड ब्रेक स्पार्किंग पुग्‌ 

ज्या मोटार गाड्यांना लोटेन्शन्‌ मेंगनेटो असतो, त्या गाड्यांना स्पार्किंग्ठग्‌ 
असत नाहोत असें मागें सांगितलें आहे. परंतु लोटेनरान्‌ मंगनेटो असतां कांहीं 
मोटार गाड्यांना वरील नमुन्याचे स्पार्किंगठुग्‌ असलेलें पाहण्यांत येतात. 

वॉश मेंगूनेटिक मेक अँड ब्रेक स्पाकिकएगमध्यें कंडेन्सर नखून सॉफ्ट आयन 
कोर असते. लोटेनशन्‌ मंगनेटोच्या आरमेचरमधून निघालेला विद्युत-प्रवाह 
डिस्टीव्यूटरमध्यें जाऊन नंतर छगूच्या तारेमधून त्याच्या पितळी पद्ोंतून 
स्त्रिला जातो. वरच्या स्प्रिगच्या दावानें खालील ऐंटीनम्‌ पॉइंटला सॉफ्ट आयने 
कोर चिकटलेली असते. त्यामुळें त्या छेंटीनम्‌ पीट मधून स्पार्किंगएगूच्य| क्हरिंग- 
मधून तो विद्यत-प्रवाह् परत आरमेचरल! जातो. तेव्हां त्या विद्युत-प्रवाहाचे सरकोट 
कंछीट होतें. जेव्हां सॉफ्ट आयन कोरच्या दोन्हो बाजूला असलेल्या मंगूनेटिज्वमप्रेटस्‌ 
आयने कोरला वर ओहून घेतात, तेव्हां खालच्या पेइंट पासून कोर सुटतांच 
विजेची ठिणगी पडते. पुन्हां स्प्रिगच्या दाबाने सॉफ्ट आयने कोर खालच्या घंटी 


(३२) 


नम्‌ पाइंटला व्विकटते; आणि वर वर्णन केल्याप्रमाणे पुन्हा वर जाते. अक्या 
रीतीनें लोटेनशन्‌ मॅगनेटचा विद्युत-प्रवाह हाय टेनशन्‌चा होऊन एंजिन चालू होतें. 


सद्र स्पाकिंग एग बॅटरी अथवा हाय टेन्शन मगनेटोच्या उपयोगांकरितां 
येणार नाहींत. 


प्रकरण २ रॅ. 
">> ४£<& 

( आकृति नेबर १९. ) 

वौटर कलिंग सिस्टीम. 


रात गाटर पाइय 
>>: ्न्न्च्य 


मोटार गाडीचे एंजिन चाळू झाल्यावर सिलेन्डर गरम होणें हे साहजिकच 
आहे; आणि गरम झालेला सिलेन्डर तसाच राहूं देऊन एंजिन चालू ठेविलें 
असतां, सिलेन्डर आतिशय गरम होऊन एखादे वेळीं एकदम फुटण्याचा अगर 
तडकण्याचा संभव आहे, म्हणून सिलेन्डरची फाजील उष्णता काढून टाकण्याला 
पाणी हे एक उत्तम साधन आहे. पाण्याच्या अंगीं उष्णता आकलन करण्याची 


(३२) 


फारच मोठी शक्ति आहे. म्हणूनच सिलेन्डरासर्भोवार * वॉटर जॅकेटमधून पाणी 
खेळण्याची तजवीज केल्यामुळें सिलेन्डर जास्त तापला तरी कांहीं एक धोका होत 
नाहीं, पाण्यापाखुन सिलेन्डरचें टॅपरेचर ( उष्ण-प्रमाण ) कायम राहतें. 

चार हॉर्सरपावरखालील अगदीं लहान एंजिनास पाण्याची विशेष जरूर नसते, 
तर एंजिन-सभोंवतीं हवा खेळून तें थंड रहावें, म्हणून मुद्दाम निरनिराळ्या पुष्कळ 
रिती लागू केल्या आहेत. 

सुधारलेल्या खंडांत कित्येक मोटार गाड्या पाण्याशिवाय चालवितात. त्या अशा 
कॉ, एंजिनच्या योगानें मोटार गाडीच्या पुढच्या तोंडास फारच वेगानें पंखा 
किरत असल्यानें सिलेन्डरच्या वॉटर-जॅकेटमध्यें पाण्याच्या ऐवजीं पुरेशी नुसती 
हवाच जाते. त्यामुळें सिलेन्डर थंड राहून एंजिन चालण्यास कांहीं हरकत येत 
नाहौ. असें जरी आहे तरी पाण्यापासुन एंजिन थंड करण्याची पद्धत फारच साथी 
असून हवेपेक्षा फायदेशीर आहे. 

पाण्यापासून एंजिन थंड करण्याच्या दोन तऱ्हा आहेत;--- 

१ वॉटर-सकयुलोटेंग पंप. 

२ थरमो सायफन्सिस्टीम. 

मोटार गाडीवर जो पाण्याचा सांठा असतो, तो दोन प्रकारांनी केलेला असतो, 

१ मोटार गाडीच्या डेर बोर्डच्या पुढच्या बाजूस जो पाण्याचा सांठा असतो, 
त्यास वॉटर-टॅक असें म्हणतात. 

२ मोटार गाडीच्या पुढच्या तोंडास जो पाण्याचा सांठा असतो, त्यास हनी" 
कोंव-रेडी-एटर असें म्हणतात. 

"बॉटर-टँक आणि रेडीएटर ह्यांना खालीं एक व वर एक अक्शा दोन तांब्याच्या 

नळ्या अखून त्यांतीळ खालच्या नळीनें वॉटर-टॅकमधीळ पाणी सिलेन्डरकडे 


बड ाासस्णधिबंंऑओशशशाााा 


* वॉटर जॅकेट म्हणजे सिलेन्डरच्या सभोवार व आजूवाजूला विडाचें कव्हर असून 


*.... " त्या दोहोंमध्ये जी पोकळी राहते ती होय. 


रै 
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जातें; आणि वरच्या नळीनें पुन्हा परत वॉटर-टँकमध्यें. येऊन पडतें. सिलेन्डर 
. आणि वॉटर-टँक ह्यांमधील तांब्याच्या नळ्यांचा सांधा रवर-वॉटर-टघुबच्या 
योगानें केलेला असतो. सिलेन्डरभॉवतीं खेळणारें थंड पाणी एंजिन चालू असतां 
साद्दजिकच गरम होतें; आणि तें गरम जाहलेलें पाणी डिस्ट्रब्युशन-गीयरपासून 
फिरणाऱ्या रोटेरो अगर सेंटीफ्युगळू पंपाच्या योगानें जिल्समधीळ नळ्यां- 
मधून फिरून परत पुन्हा वॉटर-टँकमध्यें जाते. ह्या जिल्सूला बाहेरील हवा लाग- 
ल्यानें शकय तितकी पाण्याची उष्णता कमी होते. 


सिलेन्डड आणि रेडीएटर ह्यांमधील वॉटर-ट्युवचा सांधा रवर-वॉटर-ट्युवनॅंच 
केलेला असतो. रेडीएटरचें वोटर स्कयुलेटिंग पंपाच्या योगानेंच होत असतें. रेडी- 
- छुटर मोटार गाडीच्या पुढच्या तोंडास बसविलेला असल्यामुळें गाडी वेगानें जात 
असतां त्यास बाहेरील थंड हवा लागल्याने आंतील गरम पाणी बहुतेक थोडें- 
बहुत थंड होतें. गाडी लेव्हलवर अगर चढणीवर जेव्हां अगदीं सावकाश चालते, 
तेव्हां रेडीएटरला बाहेरील थंड हवा जास्त जोरानें लागत नसल्यामुळें पाणी गरम 
होते. तें तसं होऊं नये म्हणून रेडीएटर्च्या आंतळे बाजूस मोटार-शाफ्टपासून 
कातडी पट्ट्याने एक पंखा वेगानें सारखा फिरत असल्यामुळें त्यापासून रेडीएटरला 
पुरेशी थंड हवा मिळते. 


थरमो सायफन वॉटर कुलिंग सिस्टीम. 


कांही मोठमोठ्या मोटार गाड्यांमध्ये वोटर-सक्‍युलोटेगकरितां मुळींच पंप असत 
नाहींत. तेथें त्याची रचना अशी असते कौ, गरम पाण्यापेक्षा थंड पाणी नेहमी 
जड असल्यामुळें वॉटर-टॅकमधून खालच्या वाजूनें थंड पाणी येऊन वॉटर- 
जॅकेटमधून सिलेन्डरभोवतीं फिरून गरम झाल्यानें हलकें होऊन सिलेन्डरच्या 
वरच्या नळीनें परत वोटर-टॅकमध्यें जाते. सिलेन्डर व वॉटर-टँक ह्यांपाखून 
पाणी जाणार्‍या ब येणार्‍या नळ्य़ा इतर वॉटर-सर्क्युलेटिंगच्या नळ्य़ांपेक्षां मोठ्या 
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अखुनन त्यांत कोन अथवा वांकण असत नाहं. त्यामुळें वोटर-जंकेटमधून पाणी 
खेळण्याला अडचण पडत नाहीं. 
कांही प्रसंगीं वॉटर-टँक अगर रेडीएटर ह्यांमधील पाणी अतिशय गरम होऊन 
. त्याची वाफ बनते. वाफ बनण्याइत्कें पाणी गरम होण्याची कारणें अनेक आहेत, 
'तीं सविस्तर पुढें दिलॉ. आहेत. ी 
वेळप्रसंगी मोटार गाडीकडे खराब पाणी वापरल्यानें आणि तेल, प्रीज इत्यादि. 
चाणीपासून वॉटर-टॅक आणि वॉटर-जकेटमध्ये तांबी चढून त्यापाखून क्षार द्रव्यें 
उत्पन्न होऊन सिलेन्डरळा व वॉट्र-टँकला अपाय होण्याचा फार संभव असतो 
म्हणून त्या सर्वाचा नाश करण्याकरितां ' वायकार्बनेट ऑफ्‌ सोडा * ( किंवा 
उत्तम पापडखाराची वारीक पूड ) वॉटर-टँकमध्यें टाकून एंजिन कांहों वेळ चालू 
करून पाणी थोडें गरम होतांच एंजिन वंद करून पाणी सर्व बाहेर सोडून द्यावे;आणि 
असेंच एकदोन वेळ केलें असतां आंतील क्षार द्रव्यें व तांबी. नाहोंशी होऊन वोटर- 
रँक व वॉटर जॅकेट स्वच्छ होतें. 
वॉटर-पंप. 
मोटार गाड्यांमध्यें सिलेन्डरच्या वॉटर-जॅकेटमधून पाण्याचें सकयुलेशन होण्या- 
करितां वॉटर-पंपाची जरूरी असते. हे पंप दोन प्रकारचे आहेत. 
१ सेंटि-फ्यूगल, 
२ रोटेरी. ( गीयर, फोस. ) 
: संटिफ्यूगळ॑ पंप वतुलाकार असून आंत कमळाच्या आकाराचा असतो. त्याला 
, सकरान, व डिलिव्हरी अशा दोन नळ्या असतात, वॉटर-टँक अगर रेडीएटर 
ह्यांच्या खालच्या बाजूच्या नळीतून निघालेळें पाणी पंपामध्यें येऊन त्याच्या 
फिरण्याच्या जोरानें सिलेन्डरच्या वाटर-जकेटमधे फिरून परत वॉटर-टँक अगर 
रेडिएटरमध्यें जाते. 


(१६९) 
रोटेरी पंपांत दांत्यांची दोन चक्रे असतात. तीं दोन्ही चक्रे जोरानें फिरत 
असल्यामुळें वॉटर-टँकमधून आलेलें पाणी वॉटर-जंकेटमध्यें फेकिलें जातें. ह्या 
पंपाला सुद्धां सक्रन्‌ व डिलिव्हरी अद्या दोन नळ्या असतात. 
वॉटर-सक्‍युलेटिंग नळ्यांमध्यें घाण, केर, कचरा,. सूत वगेरे अडकून पाणी 
खेळण्याचें वंद झाल्यामुळें सिलेन्डड गरम होतो. .व वॉटर-टॅकमधील पाण्यास 
आधण येतें. तेव्हां वस्चेवर ह्या नळ्या काहून साफ कराव्यात, म्हणजे कोणत्याही 
पंपापाखून अडचण येणार नाहीं. 
झऊच्‌. 
कच्‌ म्हणजे एंजिन आणि गियरिंग ह्यांचा संबंध जोडणारी व तोडणारी, 
'चामडें मढविलेली धातूची एक ऐट आहे. 
ी छचू 'चार प्रकारचे आहेत. 
१ लेदर स्प्रिंग कुच. 
२ मेटल ऐट ऑर डिस्क्‌ कच. 
३ मेटल दू मेटल कोन छच्‌. 
४ डी, डी ऑन स्प्रिंग छच्‌. 
वर नमूद केलेल्या छचमध्यें मुख्यतः पुष्कळ मोटार गाड्यांमध्ये “ लदर 
स्प्रंग क्लच ? वापरण्यांत येतो. क्रँक-शाफ्टच्या आंतील टोकास जें पोकळीचें 
* फ़ायव्हील ” डूम वसविलेलें असतें, त्या फ़ायव्हीलमध्यें हा लेदर-स्प्रंग छुच्‌ मज- 
वूत स्प्रिगच्या जोरानें सारखा फिरत असतो. स्टाटिंग हँडलने एंजिन चालू कर- 
ण्यास छुचपासून कांहीं अडथळा येत नाहीं. 
एंजिन चालू जझान्यावर फ़ायव्हींल वरोबर छुच फिरून नंतर शाफ्ट, नंतर 
चेंजस्पिडागेयर, नंतर लाइव्ह-ऐंक्सल, व नंतर डिफरन्‌शियल-गियरला गति 
मिळून मोटार'चों मागला चाके फिरू लागतात. अश्शा रीतीनें क्रमाक्रमाने गाडीला 
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वेग मिळत असतो. मोटार गाडी वेगानें जात असतां ड्रायव्हरच्या डाव्या पाया- 
जवळ मोटारच्या फुटवोड॑वर असलेला छच्‌ पेडळू डायव्हरनें दावला म्हणजे छच्‌ 
फ़ायव्हीलपासून निराळा होतो. म्हणजे त्याची गति बंद होते. छचूची गति बंद 
झाली को, अथीत्‌ वर सांगितलेल्या सर्वे भागांची गति बंद होऊन गाडीचा वेग 
ही कमी होतो. पुन्हा डरायव्हरनें पेडल्वरूनं पाय काढतांच स्प्रिगच्या जोरानें 
. क्ठच्‌ पूर्ववत्‌ फ़ायव्हीलब्ररोबर फिरू लागतो; व गाडी पुन्हां वेगानें जाऊं लागते. 
फ़ायव्हील ज्या नमुन्याचे असेल ल्या नमुन्याप्रमाणें छुचूच्या छेटीचें एक 
आँग थोडें निमुळते असून त्यावर चामडें रिव्हर केलेलें असतें. तें कृचणेटीला 
आणि फ़रायव्हीलला घट्ट आंवळून धरते. अदंमार्से दोन अडीच हजार मेल गाडी 
चालल्यावर छुचवरीळ चामडें झिजून छचछेट व फ़ायव्हील ह्यांमध्ये फार 
अंतर पडते. त्यामुळें एंजिन-रेस. करून गाडीला गति फारच कमी मिळते. 
केव्हां केव्हां चढणीवर गाडी जात असतां सुळींच गति मिळत नाहीं. प्रवासांत 
असतांना जर असा प्रसंग आला तर पातळ टॉनच्या पत्र्याचे, दोन तीन सूत 
रुंदीचे आणि छचच्या चामड्याइतक्या लांबीचे तीन चार तुकडे घेऊन ते छच्‌, 
जेट व चामडें ह्यांमध्ये बसवून फ़ायव्हीलपासून सुटलेळें अंतर वाढवून घ्यावें. 
म्हणजे गाडी चालण्याला त्रास पडणार नाहीं. मुकामास परत आल्यावर झ्षिज- 
- हेळें चामडें काहून त्या जागीं दुसरें नवीन रिव्हिट करून घ्यावें. 
मोटार गाडीच्य़ा फ्रेमवर छचूपासून इच अधो इंच अंतरावर एक लहानसा छच्‌ 
ब्रेक असतो. डायव्हरनें छृचू-पेडल दाबतांच छच्‌ बाहेर येऊन ह्या ब्रेकला लाग- 
तांच त्याची गति एकदम वंद व्हावी म्हणून हा न्रेक वसविलेला असतो. कारण 
कीं, सडकेवर अरुंद वळणाचे ठिकाणीं अगर अपघाताचे वेळीं छचूची गति एक- 
दम बंद्‌ होऊन चेंज-स्पिड-गियरला ही गति मिळूं नये,येवढाच त्याचा उद्देश आहे. 
शिवाय गाडीची स्पिड बदलते वेळो छच्‌ जर थांबणार नाहीं, तर गियरबॉवस- 
मध्यें “ खर खर ? असा आवाज होऊन आंतील चक्रांचे दांत वाजवीपेक्षा लव- 
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कर बोथट होऊन निकामी होतील. छचूच्या चामड्यावर तेल उडून जेव्हां फ्लाय” 
व्होलपासून छू निसरूं लागेल, तेव्हां पेट्रोल तेलाने कृचू स्वच्छ घुवून काढावा. 
म्हणजे त्याच्या अंगीं पुन्हा पूरवत्‌ जोर येऊन चांगलें काम देऊं लागेल, 

मेटल्‌-डिस्क-कचू सुद्धां पुष्कळ गाड्यांना असतात; आणि त्यापासूनही 
बरेंच समाधानकारक काम मिळतें. त्यामध्यें मुख्य गोष्ट ही कॉ, त्या कृचूमधील 
छेटस्‌मध्यें ल्युत्रिकेटिंग-ऑईल कमी पडूं देऊं नये; जर तेल कमी पडेल, तर 
आंतल्या ऐट्स्‌ तापून काम बरोबर देणार नाहोत. थंडीने आंतळें तेल जर थोडें 
घट्ट झालें तरी सुद्धां छच्‌ बरोबर सुटणार नाहीं, अगर जुडणार नाहो, ह्या छेटस्‌ 
आणि स्प्रंगज्‌ जोडतांना फारच सावधगिरी ठेवावी लागते. लेद्र-स्त्रि-छचपेक्षां 
मेटलू-डिस्क-कचूमध्यें फायदा येवढाच कौं, छचूवरील चामडे झिजण्याचा अगर 
फाटण्याचा सुळींच संभव नाहीं. मेटलू डिल्क कचूमधील छट समध्यें लहान 
लहान स्प्रिगूजू बसविल्या असल्यानें त्या छट स्‌ एकमेकांना चिकटत नाहोत. 
प्रसंगीं स्त्रिगजू पडून अगर तेल कमी होऊन त्या जर एकमेकांना चिकटल्या, तर 
छू गरम होऊन बरोबर काम देत नाहों. येवढयाकरितां वरचेवर छचू तपा- 
शीत जावा, 


( आक्काते नंवर २०, ) 
चेंज-स्पड-गियर. 
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मोटार . गाडीचा व इतर सामानाचा वोजा चक्रांच्या द्वारें पर्यायानें हलका 
करून एंजिनकडून काम करून घेण्याकरिता ज्या ठिकाणीं निरनिराळ्या लहान 
मोठ्या चक्तांची योजना केलेली असंते अशा पेटीस गियर-बोक्स असें म्हणतात. 
प्रत्यक मेकरच्या प्रत्येक गाडीला गियर-वॉक्स ही असतेच. गियर-बॉक्‍्सच्या निर- 
निराळ्या पुष्कळच तऱ्हा आहित; परंतु त्यांपैकी सहज लक्षांत येण्यासारखा एक 
साधा नसुना येथें सविस्तर दिला आहे. 

वर दाखविलेल्या गियर-बॉक्समध्यें पुढें जाणाऱ्या तीन स्पिड्स्‌ व मागें 
जाणारी एक स्पिड अशा चार स्पिडन्सचीं चाकें असून तीं कोणत्याही चाकाला पर- 
स्पर जोडली नाहॉत, म्हणून हिला “ न्युटरळू पोझीशन ? असें म्हणतात. 

जेव्हां लहान चाक मोठ्या चाकाला फिरवील, तेव्हां त्याची गति कमी होईल; 
आणि जेव्हां मोठें चाक लहान चाकास फिरवील, तेव्हां त्याची गति जलद होईल. 
ह्याच तत्वावर गियर-बॉक्समधील फस्ट, सेकंड, थड अँड रिव्हसे-प्पीडची चक्रे 
दांत्यांच्या हिशोवानें वसविली आहेत. पॉवर-शाफ्टवरील चाक कॅडंटर्शाफ्टच्या 
चाकांशी नेहमीं जुडलेळेंच असून एंजिन चाळू झाल्यावर पावर-शाफ्टवरोबर 
कॉऊंटर-शाफ्टवरील चक्रेंही फिेरू॑लागतात. जेव्हां ड्‌यव्हर, चेंज-स्पड-लिव्हरनं 
टॅन्‌स्मिशन-शाफ्टवरील नंबर एकचें चाक कॅउंटर शाफ्टवरील नंबर एकच्या 
चाकाशीं जोडून देईल, तेव्हां फस्टे-स्पीड लागेल; (गाडी सावकाश चालू लागेल.) 
आणि नंबर दोनचें चाक कॉउंटर-शाफ्टवरील नंबर दोनच्या चाकाशी जोडून 
देईल, तेव्हां सेकंड-त्पीड होईल. आणि जेव्हां नंबर तीनचा डॉगूऊचू एकांत एक 
जोडून देईल, तेव्हां थ्ड-स्पीड होईल. आणि जेव्हां टूना्‌रॅमशन-शाफ्टवरील 
नंवर एकचें चक्र रिव्हर्स-पीनीयनशीं जोडून देईल तेव्हां रिव्हसे-स्पीड होईल. 

गाडी पाठीमागें चाळू लागेल, ) अशा रीतीनें ड्रायव्हर जसजशा कमी अधिक 

वेगाच्या स्पीड्स जोडून देईल. तसतसा गाडीचा वेग कमी अगर जास्ती होईल, 
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( आकृति नंबर २१. ) 
डिफरन-शियल-गियर. 


'पावरुशाफ्ट ._ 


प्रत्येक मोटार गाडीला जशी “ चेंज स्पीड गियर ? ची जरुरी असते, त्ीच 
६ [डेफरन-शियल-गियर ? ची सुद्धां जरुरी लागते. 

मोटार गांडीच्या मागल्या दोन चाकांमध्यें गाडीच्या फ्रेमला नटू व बोल्ट 
लावून हें गियर बसविलेळें असतें. ह्या गियरमध्ये डायव्हिंगवेव्हिळ, क्राऊन- 
पिनेयन ( वेव्हिळ [पि नियन ) आणि इतर लहान लहान चार चक्रे अशीं एकं- 
दर सहा चक्रे असतात. ह्या गियरच्या बाहेरच्या दोन्हीं बाजूंला दोन डयव्हिग 
एंक्सळूस्‌ असून त्यांवर गाडीची मार्गी दोन्हों चाके बसविलेली असतात. चेंज- 
स्पिड-गियर आणि डिफरन्शिय्रल-गियर ह्यांमधील प्रापलर-शाफ्ट युनिव्हसल 
अगर कारडन्‌-जाईटनें दोन्हीं गियरला जोडलेला असतो. एंजिन चालू केल्यावर 
ड्रायव्हरनें कोणतीही स्पिड देतांच टॅंन-स्मिशन-शाफ्ट फिरू लागतो; आणि त्याच 
शाफ्टला युनिव्हसल-जेंईटनें प्राप;र शाफ्ट-जोडला असल्यामुळें तोही त्याच 
गतीनें फिरू लागतो. प्रापलरशाफ्ट फिरूलागतांच डिफरनू-शियळ गियरमधील 
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वेव्हिल-पिर्नेयन्‌ फिरू लागतें; आणि तें वेव्हिल-पिनेयन्‌ डायव्हिंग-वेव्हिलला 
फिरवितें. डायाव्हिंग वेव्हिल फिरू लागतांच आंतील लहान लहान चक्रे, व दोन्ही 
वाजूंकडील ड्‌यव्हिंग ऐंक्सल्स फिरतात .ड्रयाव्हिंग-ऐंक्सळस्‌ फिरू लागतांच गाडीची 
- मागील दोन्ही चाकें फिरू लागतात. अक्ा रीतीनें गियर-वॉक्सपासून डिफरन- 
शियल-गियरला गति मिळून मोटार गाडीला वेग मिळतो. ' डिफरन-रियल- 
गियर-केस'मध्यें जीं लहान लहान चार चक्तें ( पिनियन्स ) असतात; त्यांचा 
उपयोग गाडी वळवितांना होतो. डायव्हरनें गाडी उजवीकडे वळविली असतां 
डाव्या बाजूकडील चाके सावकाश फिरून उजव्या बाजूकडील चाकें जलद फिर- 
तात. तसेंच गाडी डावे बाजूस वळाविली असतां उजवीकडील चाके सावकाश 
फिरून डावीकडील चार्के जलद फिरू लागतात. सडकेवर सरळ गाडी धांवत 
असतां तीं चाकें ड्रायव्हिंग-बेव्हिलप्रमाणें एकच दिशेनें सारखी फिरत असतात. 
चेज-स्पिड गियरमधील चाकांप्रमाणें ह्या गियरमधील चाके सहसा लवकर 
शिजत नाहींत. व नवीन घालावी लागत नाहींत दोन्ही गीयरस दोन तीन माहेन्यां- 
तून एकदां रोकओऑईलनें धुऊन स्वच्छ करावीत; आणि पुन्हा नवीन गियर- 
ओईलची त्यांमध्ये भरपूर भरती करावी. गियरबॉक्समध्यें तेल कमी पडेल तर 
आंतील मेटल. अगर बॉल-बेरिंगन्‌ लवकर क्िजून जातील. गाडी फिरून आल्या- 
वर दोन्ही गियरवॉक्सला हात लावून पहावा. गियरवेक्‍्स गरम झाली आहे, 
असें आढळून येईल तर त्यांमध्यें कांही चूक आहे असें समजावें. 
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( आक्काते नंवर २२.) 
डिफरन-शियल-गियरसह चेंज-स्पिड-गियर. 


*डयन्हिंग 
_स्पाे टब्हील ,- 


ज्या मोटार गाड्या चेन-डराइव्ह असतात, त्या गाड्यांचें डिफरन-शियल-गियर, 
गियर-बॉक्समध्ये असतें. डिफरन्‌ शिय्रल गियरच्या ड्याव्हंग ऐंक्सलवर गाडीची 
मागील चाके नसून “ ड्रायव्हिग-स्प्रोकेटव्हील ? असते. गाडीच्या मागल्या 
चाकांच्या आंतल्या बाजूस दांतऱ्यांची एक तबकडी चाकांशीं घट्ट बसविलेली 
असते. डायाव्हग-स्प्रोकेटव्हींलपासून ह्या तबकडीला सांखळी बसविलेली असते. 
डिफरन्‌ शियल-गियरमधील-डरयाव्हंग-बेन्हील फिरू लागतांच ड्‌यव्हिंग-स्प्रोकेर- 
व्हौल फिरून सांखळीच्या साह्याने तवकडी व॒ तबकडी चाकांना घट्ट बसविली 
असल्यामुळें चाकें फिरू लागतात. । 

स्प्रोकेटव्हील मध्यें बॉल बेरिंग असून तें गाडीच्या दोन्ही बाजूंच्या फरेमला 
बसविलेले असतें. गाडीची मागील चाकें आणि स्प्नोकेटव्हील ह्यांमध्ये आटे 
पाडलेली एक लहान नळी असून त्या नळीच्या योगानें सांखळी कमीजास्ती 
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ढिली अगर टाइट करिता येते. सांखळी वाजवीपेक्षां जर जास्त टाइट झाली तर 
ती गाडीचा वेग कमी करते किंवा एकदम मध्येंच तुट्न जाते. सांखळी जर 
जास्त ढिली झाली तर ती मोकळेपणाने फिरते असें जरी आहे तरी तें धोक्याचे 
आहे. कारण गाडी वेगानें जात असतां तिला हेलकावे मिळून ती स्प्रोकेट व्हीलच्या 
अगर चाकाच्या तबकडीच्या दातांवर चहून एकदम टाइट होऊन तुटून जाते; 
अगर एखादा दांत वांकडा करिते. येवढ्याकरितां सांखळी ढिली अगर टाइट 
करितांना विशेष काळजी ध्यावी. दोन्हां बाजूकडील सांखळ्या कमी जास्ती टाइट 
अगर ढिल्या असल्या तर अपाय होण्याचा फार संभव आहे; तर दोन्ही सारख्याच 
ठेवाव्या, 


( आकृति नंबर २३. ) 


चेनमड्गाड 


आइल 


सांखळीला नेहमीं गियर ओइल अगर भ्रीज लावावें. वरचेवर साखळी काहून 
भृक आओइलनें अगर पेटोल तेलानें धुवून स्वच्छ करावी. बरेच दिवस न धुता 
ठेविली असतां सडकेवरील वारीक वाळूने अगर मातीने सांखळीचे दुवे आणि 
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चाकांचे दांत लवकर झिजतात. मड्गाड असेल त्या सांखळीवर माती अगर वाळू 
पडण्याचा संभव फारच कमी असतो; तरी ती सुद्धां घुऊन स्वच्छ करावी; पुन्हां 
चर्वीन तेलाची त्यांमध्ये भरती करावी. 

लाइव्ह एक्सलच्या गाड्या, व चेन डाइव्ह्च्या गाड्या ह्यांत नफा-तोटा 
एवढाच असतो कीं; गाडी वेगानें जात असतां सडकेवरील खाच-खळग्यांमुळें 
प्रॉपलर शफ्टला हिसके बसून तो मध्येंच तुटण्याचा अगर वांकण्याचा फार संभव 
असतो. चेन ड्राइव्ह गाड्यांमध्ये हौ कांही अडचण असत नाही; परंतु 
गाडी घाट अगर टेकडी चढते वेळा, प्रांपलरशाफ्टप्रमाणें जोराची गति तिला 
मिळत नाहीं. 

जाईंट्स्‌. 

चेंज स्पिड गियर आणि डिफरन्‌ शियल गियर ह्यांमधील प्रापलरशाफ्ट “ युनि- 
व्हरसल्‌ जाइंटनें ? अगर “ कारडन जाइंटनें ? जोडलेला असतो. वर सांगितलेल्या 
खराब सडकेवरील हिसक्यानें अगर धक्कथानें शाक्य तितका शाफ्ट सुरक्षित राहावा 
म्हणून युनिव्हरसळू जाईटचा उपयोग करतात; आणि गाडीच्या कमी-जास्ती 
हेलक्राव्याने एखादे वेळी शाफ्ट थोडा मार्गे पुढें सरकतां यावा म्हणून कारडन्‌ 
जाइईट्चा उपयोग करितात. १ 

( आकृति नंबर २४ ) 


स्टियारिंग गियर. 


र स्टियरिंग 
* हील 
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मोटार गाडी वाटेल त्या दिशेला वळवितां यावी म्हणून प्रत्येक गाडीला स्टिय- 
रंग गियर ? असतें. ह्या गियरमध्यें एक पोकळ उभा शाफ्ट असून त्याच्या 
वरच्या टोंकास टनिंग व्हाळ असते; आणि खालच्या टॉकांस वमैस्‌ असतात. 
( आटे पाडलेले असतात. ) ह्या आट्यांत दुसरे एक वमव्हील बसविलेलें असून 
त्या व्हीलची रॉकिंग लिव्हर पुढच्या चाकाच्या ऐंक्सलच्या कनेविटिग रोडला 
जोडलेली असते. डॉयव्हर टनिंग व्होळ जसें फिरवील तसा कनेक्‍्टिंग रोड मागें 
अथवा पुढें वमेव्हीलच्या साह्याने सरकत असतो. त्यामुळें गाडीची पुढील चाकें 
सहज रितीनें वाटेळ त्ीं फिरून गाडी पाहजे त्या ठिकाणीं नेतां येते. स्टियरिंग 
गियर शिवाय इतर कोणत्याही गियर'चा पुढील चाकांशीं कांहीं एक संबंध असत 
नाहो. डिफरन्‌ शियल गियर मुळें मागील चार्के चालूं लागतात; आणि तीं चाके 
पुढील चाकास ढकलतात. गाडी उभी राहिली असतां स्टियरिंग व्होलनें चाकें 
फिरविण्याचा शक्‍य तितका प्रयत्न करूं नये; कारण तसें वरचेवर केलें असतां 
गियर ढिलें होतें. गाडी बाहेर जाणेचे अगोदर गियरचे नट्‌ व बोल्ट अवश्‍य तपा- 
सावेत. एखादे वेळीं बोल्ट जर निघून पडला असेल तर अपघात झाल्यावांचून . 
राहणार नाहीं. स्टियरिंग गियर, कनेविंटगरोड वगेरे ठिकाणी ग्रीज व तेल वरचेवर 
देत जावे. टर्निंग व्हीलवर मिक्श्वर आणि इग्निशन अशा ज्या दोन लिव्हरस 
असतात; त्या लिव्हर्सच्या कनेबिंटग वायसे ह्या पोकळ झाफ्टमधून आलेल्या 
असतात. 

ब्रेक्स. 

ब्रेक हा मुख्यतः गाडीचा वेग कमी करण्याचें साधन आहे. त्रेकमुळें गाडी 
ड्रायव्हरच्या ताब्यांत राहूं शकते. मोटारगाडीकरितां चार प्रकारचे त्रेकक्‍्स हली 
वापरण्यांत येत आहेत. 

१ फुट ब्रेक. 

२ लेदर वायडिंग ब्रेक, 
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३ इन्टनलू एक्सपॅन्डिंगू ब्रेक, 

४ कॉर्पॉउडंड्‌ एक्सटनंळू अँड इनटनंलू ब्रेक 

आणखी एक प्रॅक्‌टेकळ्‌ * एंजिन अथवा कॉपरेशन त्रेकचा उपयोग करितात. 

प्रत्येक मोटार गाडीला ब्रेक असणें हें अत्यंत जररीचें आहे. कारण गाडी 
लहान मोठ्या घांटावरून जोरानें खालीं उतरत असतां तिला एकदम थांबवितां 
यावी; अगर अगदीं हळु हळु नेतां यावी किंवा लहानसहान वळणे घेतां यावो 
म्हणून ह्या चारी ब्रेकचा प्रत्येक मोटार गाडींत सारखाच उपयोग होत असतो. 
दोन, चार अगर सहा सिलेंडरची गाडी घाट चढत असतां क्वचित्‌ प्रसंगी स्पिड- 
मध्यें कमी जास्ती होऊन हँडब्रेकला न आवरतां जर गाडी मागें घसरूं लागली 
तर लोखंडी नांगर टाकून तिला उभी करितात, हा नांगर ( दोन फूट लांबीचा 
लोखंडी गज ) गाडीच्या मागल्या बाजूस अडकविलेला असून त्याची सांखळी 
ड्रायव्हरच्या सीट जवळ असते. हे त्रेक्स फारच काळजीपूवक बरोबर जोडावे 
डागतात. त्रक जर फार टाइट झाला तर गाडीचा वेग कमी होतो. शिवाय तो 
ताषून गाडीला अपाय कारितो. ब्रेक जर ढिला झाला तर तो असून नसून सार- 
खाच होतो. येवढ्याकरितां तो फारच लक्षपूवक जोडून ध्यावा. जसा पाहिजे 
तसा कमी जास्ती ढिला अगर टाइट करितां येण्यासारखी त्यांत तजवीज केलेली 
असते. नेहमां त्रेकवरील माती अगर घाण काहून रॉक आइल्नें धुवून स्वच्छ 
करून त्याजवर ल्युत्रोकेटिंग ऑईल देत जावें. तसेंच तो गरम न होण्यावदृल 
खबरदारी घेत जावी 

फट ब्रेक 

चज स्फ्डे ।ययरच्या बाहूरल्या बाजूस टॅन्‌ स्मिशन्‌ शाफ्टवंर एक व्हील 

अचून त्यावर फूटश़रकच्या धातूच्या गोला दोन पद्र्या, त्या व्होलच्या खाली एक 


हा अक इतर अक्सप्रमाण गाडोवर निराळा असत नाहो. कच आणि गिवर 
ह्याच्या साह्याने गाडीला ब्रेक लावावा लागतो. [ गाडीचा वेग कमी करितां येतो. ] 


(४७) 


व वर एक अशा असतात; ड्यव्ह्रनें फूट ब्रेक दाबल्यावर त्यापट्ट्या व्हीलला घासून 
त्याचा वेग कमी कारितात; आणि म्रेक काढल्यावर स्पिंगच्या जोरानें त्या व्हील- 
पासून अल्ग होतात. ह्या ब्रेक लावण्याचें “ पेडलू ? डायव्हरच्या उजव्या पाया- 
जवळ गाडीच्या फूट बोडवर असतें. ड्यव्हरनें छच पेडलू दावून फ्लायव्हील 
पासून कच अलग केल्यावर टॅन्‌ स्मिशन्‌ शाफ्टला जी गति असते ती बंद करणें 
हा-ह्या ब्रेकचा मुख्य उपयोग आहे, गाडी घांटावरून खालीं उतरण्याच्या वेळी 
किंवा लहान लहान कावे घेण्याच्या वेळीं अगर प्रसंगीं ऐन अडचणीच्या वेळा ह्वा 
ब्रेक लावून गाडीची स्पिड ( वेग ) एकदम कमी करितां येते. गाडी धांवत 
असतां हँड ब्रेकपेक्षां ह्याच त्रेकची डायव्हरला वरचेवर फारच जरूर लागते. 
डायव्हरनें फ्लायव्हीलपासून कुच अलग केल्यावर पुन्हां जोडून देण्याच्या वेळीं 
फूटब्रेकवरून पाय काहून हळु हळु छचवरील पाय काढीत जावा, म्हणजे 
यूवाप्रमाणें गाडी वेगानें जाऊं लागेल. फूटब़रेकवरील पाय न काढतां ( ब्रेक 
लावला असतांना ) फ्ायव्हीलला जर छच एकदम जोडून दिला तर एंजिनला 
जोर लागून ताबडतोब एंजिन बंद पडतें. 

कांहीं मोटार गाड्यांमध्ये टून्‌स्मशन्‌ शाफ्टवर एक डूम असून त्यामध्यें 
इनटनलू एक्सपंनाडेंगू फूट ब्रेक असतो. 

लेदर बाइडिंग हँड ब्रेक. 

कांही मोटार गाडीच्या मागल्या दोन्ही चाकांच्या आंतल्या बाजूस “ पुली ? 
प्रमाणे एक व्हील असून त्यावर लोखंडी चपट्या पट्टचें चामडे रिव्हीट केलेलें एक 
गोल कडें असतें. ह्या ब्रेकची लिव्हर डायव्हरच्या उजव्या हाताकडे चेंज स्पिड 
लिव्हरच्या शेजारीं असते. ड्रायव्हरने ही लिव्हर पुढें ढकलली असतां अगर 
आपणांकडे मागें घेतली असतां ( ब्रेक टाइट करण्याची जशी योजना केली असेल 
टरफिटॉशिशशश्ण्ण्ण्णिणणण?2?9??---_____ 


* हें व्हील दांतऱ्याचे नतून ' पुली ? प्रमाणें असते. 
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तशी ) लेदर बाइडिंगची चपटी पट्चे * पुली वर ? घट्ट बसून तिला फिरूं देत 
नाहॉ. “ पुली ? चाकाला पक्की असल्यासुळें चाकेंही फिरत नाहोंत. अक्षा रितीनें 
मागील दोन्ही चाकांस ब्रेक लागून गाडीचा वेग कमी होतो. उतारावर अगर 
अपघाताचें वेळीं ह्या हँड त्रेकची जास्त जरूर लागते. कांहॉ दिवसांनीं चामडे 
झिजून अगर फाटून जाते; तेव्हां त्या जागीं नवीन चामडे तांब्याचे रिव्हीटनें 
पुन्हा रिव्होट करावें. हा ब्रेक कमी जास्ती टाइट अगर ढिला करितां येतो. 

( आक्काति नंवर, २५. ) 


इनटनेळू एक्स्पॅनाडिंग ब्रेक. 


मोठमोठ्या पुष्कळ गाड्यांना “ इनटनेळू एक्सपॅन्‌डिंग ? ब्रेक असतो. 
गाडीच्या मागच्या चाकाला एक लोखंडी डूम बसविलेळें असतें. त्यांत मऊ 
धातूचें एक चपटे गोळ “ कडे ? असून त्या “ कड्याच्या ? तोंडांत एक कॅम 
अडवी असते; ( कांहीं ब्रेक मध्यें “ कड्यांच्या ? मध्यभागीं एक व तोंडाजवळ 
एक अश्या दोन कॅम्स असून दोन स्प्रिगज्‌ असतात. ) आणि ल्या “ कड्याला ? 
एक स्प्रिंग असते. ह्या त्रेकची लिव्हर डायव्ह्रच्या उजव्या हातांकडे चेंज स्पिड 
लिव्हर जवळ असते. ड्रायव्हरने ब्रेक लावतांच कड्याच्या तोंडांतील कॅम्‌ उभी 
झाल्यामुळें कडें डूमला घासून फिरू देत नाहो. त्यामुळें चाकें सुद्धां फिरत नाहोत. 
ब्रेक काढल्यावर श्प्रिंगच्या जोरानें “ कडें * पूर्वीप्रमाणे डम पासून मोकळें होतें. 
मागें सांगितल्याप्रमाणें ब्रेक कमीजास्ती टाइट अगर ढिला न ठेवण्याची काळजी 
घ्यावी. ल्युत्रीकॉरेंग आईल वस्चेवर देत जावें. लेद्र वायडिंग ब्रेकप्रमाणें ह्या 
ब्रेकमध्ये चामडें झिजण्याचा अगर फाटण्याचा काहो संवंध नसून त्यापेक्षां ह्यांत 
जास्त समाधानकारक काम होते, 


(४९) 


( आक्वति नंबर २६. ) 
कॉपाऊंड एक्‍्सटनंळु अँड इनटनेलू ब्रेक. 


(न प्परग 


्ि क्र 


कॅम न्य ऱ्का 


चार सिलेन्डर्सच्या किंवा त्यांहून मोठ्या गाड्यांत हा ब्रेक वापरण्यांत येतो. 
इनटर्नळू एक्सपॅन्‌डिंग ब्रेकप्रमाणेंच ह्या न्रेकची रचना असून डूमच्या आंतून 
एक व बाहेरून एक अशीं दोन € कडीं ? असतात. 

बाकी सर्व भाग इतर त्रेकप्रमाणेंच असल्यामुळें निराळें सांगण्याची कांहीं 
जरुरी दिसत नाहॉ. घाटउतरतीवर गाडी नेत असतां “ फूट ब्रेक) व “ हॅड 
ब्रेक हे दोन्ही आलटूनपाल्टून वापरावे म्हणजे ते सहसा गरम होत नाहीत. 
निष्काळजीपणाने एकच ब्रेक वापरून तो आतिशय गरम झाल्यामुळें त्या ठिकाणा 
विसखव उत्पन्न होऊन गाडीची भयंकर नुकसानी झाल्याचें पुष्कळ वेळां ऐकण्यांत 
येतें; करितां सवे त्रेकांविषयीं नेहमीं फारच खबरदारी घेत जावी. 

एंजिन अथवा काप्रेशान्‌ ब्रेक. 

हा ब्रेक एंजिन आणि चेंजस्पिड गियरच्या साह्याने लावतां येतो. गाडी घाट 
उतरत असतां बॅटरी अगर मेॅंगनेटोचा स्विच काहून फस्टे, सेकंड अगर थर्ड 
( फोथे ) स्पिड घ्यावी; म्हणजे सिलेन्डरमध्यें नुसताच पिस्टन खेळून गियरबॉक्स- 
मध्यें सवे चाकांना गति मिळते. त्यामुळें गाडीचा वरंगळत जाण्याचा वेग 


अगदीं कमी होऊन गियरबॉक्सपाखून चाकांना वेग मिळतो; म्हणून गाडी 
र्ड 


(५०) 


फारच बेतानें घाट उतरते. ( फस्ट स्पिड लावली असतां गाडी आतेदय सावकाश 
जाते. सेकंड स्पिड लावला असतां त्याहून थोडी जलद जाते. आणि थई अगर 
फो लावली असतां त्यापेक्षां जलद जाते. करितां जसा प्रसंग असेल तक्ी 
स्पिड आपल्याला पाहिजे ती लावून घ्यावी. ) र 

सिलेन्डरच्या वॉटर जॅकेटमध्यें पाणी खेळत असल्यामुळें पिस्टनच्या नुसत्याच 
घर्षणानें सिलेन्डर मुळींच गरम होत नाहो. अशा रितीनें एंजिनचा त्रेक घाट 
उतरतांना मधून मधून कांहीं वेळ उपयोगांत आणला असतां गाडीच्या मुख्य 
न्ञेकांना थोडा वेळ विश्रांति मिळून ते गरम होण्याची भिति राहणार नाहो. 
स्पिड लावून घाट उतरत असतां छच पेडलू दावून फ्लायव्हीलपासून छुच जर 
अलग केला तर गाडी जोरानें जाईल. आणि पुन्हां फ्लायव्हीलूला कुच जोडल्या- 
वर पूर्वीप्रमाणे “ एंजिन ब्रेक ? लावून गाडी सावकाश बेतानें जाईल, ( ह्या 
कार्मी एंजिन बंद ठेवण्यास मात्र विसरूं नये. ) 


( आक्कति नंबर २७) 
थोटलू लिव्हर आणि ऐॅक्‍्सेलिरेटर. 


श्रोटल लिऱ्हर 


पुष्कळ मोठार गाड्यांना एंजिनाचा वेग आपोआप डायव्हरच्या ताब्यांत सारखा 
ह्याकरिता कांहॉं. साधन नसतें; परंतु कांह गाड्यांमध्ये “ गव्हनेर 


(९) 


€ श्रोटलळ्‌ लिव्हर ? आणि “ ऐंक्सेलिरेटर ? वगेरे यंत्रांचा उपयोग करूं लागल्या- 
पासून एंजिनचा वेग सारखा राहून एंजिन* “ रेस ? करीत नाहीं. एंजिनाची 
शक्ति, एंजिनाचा वेग, सारखा राहण्याकरिता आणि कारब्युरेटरकडून येणारा 
ग्यास कांहीं नियमित प्रमाणानेंच सिलेन्डरमध्यें सारखा जाण्याकरितां कारव्युरेटर 
आणि इनलेट पाइप ह्यांमध्ये एक “ श्रोटल्‌ व्हॉल्व्ह ? बसविलेला असून तो कसी 
जास्ती उघडण्याकरितां त्याला दोन लिव्हसे असतात. त्यांपिकी एक लिव्हर जी 
स्टियारॅंगव्हीलवर असते; तिला ' श्रोटळू लिव्हर ? किंवा “ मिक्‌शवर लिव्हर ? 
असें म्हणतात. दुसऱ्या लिव्ह्रचा संबंध ( कनेक्शन ) फूटवोर्डवर एका लहान 
पेडल्शं केलेला असतो. त्या पेडळूला “ ऐक्सेलिरेटर पेडल्‌ ? असं म्हणतात. 

प्रथम-एंजिन चालू करण्याच्या सुरुवातीला आणि गाडी घाट चढत असतां, 
एंजिनचा विशेष जास्त आवाज होऊं नये, येवढ्या दोन वाबींकरितांच “ ध्रोट्लू 
लिव्हर ” वेतानें कमी ठेवावी लागते; आणि गाडी धावत असतां सदर लिव्हर 
वरचेवर कमी जास्ती करण्याचा खटाटोप करावा लागतो. एखादे वेळी छुच्‌ 
दावून गाडीचे सवे मुख्य ब्रेक लावण्याचा जर प्रसंग आला, तर एंजिनवरीळ 
बोजा एकदम कमी होऊन ब्रेकवरील हात काढून श्रोटल्‌ लिव्हर कमी करी- 
पर्यंत एंजिन “ रेस * कॉरेतें. तें तसे होणें फारच घातुक असल्यानें * एंक्सेलि- 
रेटर पेडलू ह्या कामीं चांगलाच फायदा होतो. 

श्रोटळू लिव्हरमुळें एंजिनाचा वेग जरी डयव्हरच्या ताब्यांत राहूं शकतो, 

“ ऐक्सेलिरेटर ? प्रमाणें एकदम त्या लिव्हरचा परिणाम होत नाहीं, गाडी 
चालू असतां एंजिनचा फाजील आवाज न होतां अथवा एंजिन विशेष न 
हादरतां गाडीचा साधारण वेग कायम राहील, इतकी * श्रोटल लिव्हर ? पुढें 
सरकवून ठेवावी; ( सिलेन्डरमध्यें ग्यास जाण्यास बेतानें * श्रोटल व्हॅल्व्ह 


*% जन रस कारते ( म्हणजं ) एंजिन फारच वेगानें चाललें अथवा दरदरूं लागतें 
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उघडा ठेवावा. ) आणि जास्त वेग देण्यासाठी “ ऐंक्सेलिरेटर. पेडल लू पायानें 
दाबावा म्हणज त्या योगें * श्रोटलू व्हॉल्व्ह ? उघडून सिलेन्डरमध्यें भरपूर ग्यास 
मिळत जाइल. प्रसंगी अडचणीचे वेळीं अगर अपघाताचे वेळीं ऐक्सेलिरेटर पेडल- 
वरून पाय काढतांच जास्तीचा खुला केलेला “ ध्रोरल्व्हारवह एकदम बंद होऊन 
सेलन्डरकड ग्यास जाण्याचा कमी होतो, त्यामुळें एंजिन बंद्‌ न होतां पूर्वीप्रमाणे 
सावकाश चालू राहतें. गाडीचे इम़ेरन्‌ टाइमेंग कायमचे फिक्स्ड असल्यामुळें 
शभेशन्‌ लिव्हर कमी जास्ती मागें पुढें ढकलण्याचे सहसा कारणच पडत नाहीं. 
गाडीचें एंजिन चाळू करण्याचे वेळीं थोडी मागे ठेवावी म्हणजे हाताला हिसका 
बसणार नाहो; आणि गाडी चालू झाल्यावर एंजिनच्या आवाजावर लक्ष ठेऊन 
अदमासाने पुढे सरकवून ठेवावी; म्हणजे व्यवस्थित विजेची ठिणगी ( स्पार्क ) 
पडत जाईल 


( आक्कति, नंबर २८. ) 
गव्हनर. 


गव्हरनर 
| हूरनर्‌ 


एंजिनची गति ज्या यंत्रामुळे स्टेडी राहते त्यास “ गव्हर्नर ? असें म्हणतात. 
कित्येक चांगल्या मोठ्या गाड्यांना एंजिनचा वेग कमी जास्ती होऊं नये म्हणून 


(५३) 


“ राव्हर्नर ? असतो. : स्टिम एंजिनच्या गव्हनरप्रमा्णेंच ह्याचीही तोंच तत्वे 
असून तो एंजिनच्या शाफ्टला जोडलेला असतो. एंजिनच्या शाफ्टला दोन 
मजवूत कमानी पेव्हीटनें वसवून त्याच्या दोन्ही टॉकांला दोन वजनें अगर 
लोखंडी गोळे असतात. तीं वजनें एंजिनच्या वेगामुळे आणि स्म्रिंगच्या साह्याने 
ताणतात अगर आकुंचित होतात. एंजिनचा वेग वाजवीपेक्षा जास्त होऊं लाग- 
तांच स्प्रिंगमुळें तीं वजनें ताणू लागतांच श्रोटलू व्हॉल्व्ह बंद होऊन सिलेन्डरकडे 
ग्यास जाईनासा होतो; त्यामुळें एंजिन हळु हळु चाळू लागतांच पुन्हां पूर्वीप्रमाणे 
श्रोटळ्‌ व्हॉलूहृ उघडून एंजिनला गति मिळते. 

ह्या गव्हनरची लिव्हर श्रोटल्‌ व्हॉल्व्हला जोडलेली असते. त्यामुळें श्रोटळू 
वेहाल्व्ह वेतानेंच उघडा राहिल्यामुळें एंजिन रेस करीत नाहीं अगर हादरत नाहीं. 

ल्युत्रीकेटिंग. 

मोटारगाडीवरील प्रत्येक घर्षेणजन्य भागाला ल्युत्रीकेटिंग तेल देणें हें फारचं 
महत्त्वाचे आहे. एंजिनला नेहमी ल्युत्रीकेटिंग्ची अत्यंत जरुरी आहे, परंतु 
त्यांतील तेल अगदीं माफकच असलें पाहैजे. तेल ज्यास्त झाल्यास स्पार्किंग.- 
छएगला काजळी येऊन ( स्पार्क ) विजेची ठिणगी पडणार नाहीं; आणि तेल 
कमी झाल्यास सिलेन्डड तापून एंजिन बरोबर चालणार नाहीं. निरनिराळ्या 
पुष्कळ गाड्यांत ल्युत्रीकेशनचे निरनिराळे बरेच प्रकार आहेत; त्यांपेकी येथे 
कांही देतो:-- 

मोटारगाडी'चे डेंशबोडवर एक ल्युम्रीकेटिंग तेलाची टांकी असते; आणि तिला 
एक पंप जोडलेला असतो. क्रॅक केसमध्ये ज्या वेळीं तेलाची जरूर लागेल त्या वेळीं 
ह्या पंपाच्या द्वारे क्रँक केसमध्ये पाहिजे तेवढें तेल देतां येतें. अक्शा रितीने 
क्रॅक केसमध्ये माफक तेल मिळाल्यावर एंजिन चालूं असतां क्रॅकच्या फिरण्यानें 
तेळ वर उडून सिलेन्डर व पिस्टन ह्यांना सहजच मिळतें. 


(५४) 


एंजिन आणि बेरिंगला काटकसरीने तेल देण्या ची सर्व साधारण अशी एक- 
रीत आहे कों, एंजिनच्या आंतल्या वाजूस एक पंप असतो; आणि तो पंप 
क्रँक केसच्या तळांतील तेल ओढून घेऊन डेंशबोडवरील तेलाच्या टांकींत याकितो. 
तेथून तांब्याच्या बारीक नळीच्या द्वारें बेरिंगला सारखें तेल मिळत असतें. 
बेरिंगपासून गळणारें जास्तीचे तेल पुन्हां क्रॅक केसमधील तेलांतच पडतें; आणि 
तेंच तेल पुन्हां पंपानें वर येतें. ह्याप्रमाणें सारखें होत असल्यामुळें तेलाचा 
निष्कारण जास्त खप होत नाहीं ( तेल फुकट वायां जात नाहीं 7 

कित्येक मोठमोठ्या गाड्यांमध्ये ल्युत्रीकेटिंग ऑईलची टांकी एंजिनपेक्षां वर 
असते; आणि एजिनकडे तेल येण्याकरितां टांकीच्या खालच्या बाजूस एक 
तांब्याची नळी असून तीमध्यें एक व्हॉल्व्ह बसविलेला असतो. त्या व्हॉल्व्हची 
लिव्हर एक्सेलिरेटर पेडलू अगर श्रोटलू लिव्हरला जोडलेली असते. डायव्हरनें 
एक्सेलिरेटर पेडळू अगर श्रोटळू लिव्हर पुढें सरकवितांच व्हॅल्व्ह उठून नळी- 
मधून तेल एंजिनकडे जातें. ( तेल जातें आहे किंवा नाहीं, हे दिसण्याकरितां 
त्या नळीवर कांच बसविण्याची तजवीज केलेली असते. ) कांहो-चार आणि 
सहा सिलेन्डरच्या-गाड्यांमध्यें करक शाफ्टच्या लांबीइतकें क्रॅक शाफ्टला ल्हा- 
नसें भॉक पाडून त्यामधून तेलाचा भवाहू वाहत असल्यामुळें आंतल्या आंत 
सर्वे वेरिंगला आपोआप तेल मिळत जातें; आणि एका बारीक नळीने कनेक्टिंग 
रोडला तेल आल्यावर तेथून सिलेन्डर आणि पिस्टनला तेल मिळतें. 


(५५) 


_ ( आक्कति नंवर २९. ) 
एक्झॉस्ट प्रेशर अड त्रैव्हिटी ट्युत्रीकेटर. 


क वा, आऊरलेंट्स : पहकास्ट 

वरील आळुतींत दाखविल्याप्रमाणे भ्रेव्हिटी ल्युत्रीकेटर गाडीच्या डेंशबोडेवर 
असतो. ह्या ल्युत्रीकेटरच्या वरच्या बाजूस एक * कंटेनर ? अगर * रिझव्हर ? 
असुन त्याच्या खालीं इंच दीड इंच लांबीच्या कांचेच्या नळ्या असतात; आणि 
त्यांवर आईल अँडजेस्टर स्क्रू असतात. कंटेनरमध्ये तेल येण्याकरिता ल्युत्री- 
केटरच्या तळापासून एक नळी कंटेनरपयत असते. कांचेच्या नन्यांखालीं 
बारीक बारीक तांब्याच्या नळ्य़ा अखून त्या बेरिग, क्रॅक केस वगेरे ठिकाणीं 
गेलेल्या असतात. सिलेन्डरच्या एक्झास्ट पाईपपाखून एक लहानशी एक्झेस्ट 
पाईप आणून ती ल्युत्रीकेटरमध्यें वरपर्यंत नेऊन सोडली असते. त्या नळीच्या 
वरच्या तोंडाला एक “ चेकव्हॉल्व्ह ? असतो. एक्झॉस्ट पाईपमधून येणारा 
एक्झॉस्ट ग्यास ल्युत्रीकेटरमध्यें तेलाच्या वर आल्यानें तो ग्यास तेलाला खाली 
दाबतो, व त्यामुळें तेल कंटेनरकडे वर चढते; आणि तेथुन जितक्या कांचेच्या 
नळ्या असतील, त्यांमध्यें जाऊन तांब्याच्या नळीमधून एंजिन, बेरिंग क्रँक केस 
वगैरे ठिकाणीं थेंब थेंब सारखें पडत राहतें. 


(५६) 


ल्युत्रीकेशनकडे नेहमीं पातळ “ ऑईल ? वापरतात. गियरबॉक्स आणि 
डिफरन्‌शियळू गियरकडे € गियर-ऑईल ? किंवा * 3 ऑईल ? वापरतात. 
चाकांच्या बेरिंगर्कोरेतां नुसतें ' ग्रीज ? अगर “ 8 ? ऑईल ' आणि '* प्रीज ? 
मिळून वापरतात. गियरवॉक्समध्यें सुद्धां * प्रीज र? आणि * 13 ऑईल 
मिळून वापरतात. हें ग्रीज चाकांच्या फ्रिकूशननें गरम होऊन पातळ होतें; 
आणि एरवी ( एंजिन बंद असतां ) पुन्हां पूर्वोप्रमाणे घट्ट होऊन वसतें. 


( आक्वृति नंबर ३०. ) 
रोटेरी ल्युत्रीकेटिंग पंप 


१व्राकाटग पय 


ऑईल सरक्युलेटिंग पंपामध्यें दोन उत्तम प्रकार आहेत. 
१ ऐजर पंप. 
१ रोटेरी पंप, 
ह्या पंपांच्या आकाराची निरनिराळीं जरी पुष्कळ रूपांतरं असलीं तरी त्या 
सर्वोर्ची तत्त्वे जवळ जवळ एकाच प्रकारचीं असतात. 
“ छुंजर पंप ? :-- 
ह्या पंपाची स्वना लहानशा सिलेन्डर आणि पिस्टनप्रमाणें असन कामही तसेंच 
होतें. हा पंप ऐंक्सेंठ्रिके अगर कॅमशशाफ्ट अगर दुसऱ्या कोणत्याही सोइस्कर 
ठिकाणीं एंजिनला जोडलेला असतो. 
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ह्या पंपांतील इनलेट आणि आउटलेट व्हॉल्व्ह अगदों साध्या गोटींच्या 
नमुन्याचे असून उत्तम काम देतात. 

* रोटेरी पंप: 

रोटेरी पंपांत दांतऱ्याचीं लहान लहान दोन चक्रे एकमेकांत दांत अडकून 
फिरत असतात; ( छंजर पंपाप्रमाणें हा सुद्धां एंजिनला व इतर वर सांगितलेल्या 
_ भागाला जोडलेला असतो. ) आणि ह्या दोन्हीं चक्रांवरील केसिंग अगदीं त्यांच्या 
वेताचीच असून चक्तांसभोंवार तेल असतें. केसिंगच्या खालच्या बाजूनें तेल 
आंत जाऊन चक्रांच्या फिरण्यानें दोन्ही चक्रांच्या सेंटरच्या दांतांमध्यें येऊन 
चरच्या बाजूस फेकलें जातें; आणि तेथून जिकडे जिकडे जाणेचें असेल 
तिकडे जातें. 

( वरील पंपाची आकृति पाहतांच बरोबर लक्षांत येईल. ) 


( आक्काते नंबर 3 


सायलेन्सर. 


सायलेन्सर म्हणजे पोलादी पत्र्याचा लांबट गोळ डबा असून त्यामध्यें पोलादी 
तीन चार नळ्या एकांत एक बसविलेल्या असतात. आंतील प्रत्येक नळीच्या 
एका शेंड्यास बरींच भोके असून तीं भोके उलटसुलट होतील अक्शा 
आंतील नळ्या बसविलेल्या असतात. सिलेंन्डरमध्यें जळलेला ग्यास एक्झॉस्टपाइप- 
मधून सायलेन्सरच्या अगदीं आंतील नळींत प्रथम येतो; तेथुन प्रत्येक नळींतून 


€ रोटेरी वॉटर पंय अशाच नमुन्याचे असतात. 


(५८) 


वरच्या नळींत येऊन मग हवेंत मिसळतो. असें केल्यापासून एक्झ्लॉस्ट ग्यासचा 
जोर कमी कमी होतो. त्यामुळें एक्झेस्ट ग्यासचा आवाज होत नाहो. हा 
एक्झोस्ट ग्यास सायलेन्सरमध्यें न सोडतां नुसताच हवेंत मोकळा सोडला 
असता तर वंदुकीसारखे आवाज प्रत्येक एक्झॉटस्टोकला झाले असते. 

कांहों सायलेन्सरमध्यें एकूझॉस्ट ग्यास * कटू ऑफ ? करून एंजिनची पॉवर 
अधिक वाढवितात. 

सायलेन्सरच्या नळ्यांतील काजळी वगेरे घाण काढून भोंकें साफ ठेविली 
पाहिजेत. भोंकांत घाण अडकून नळ्य़ांमधून काजळी फार सांचून राहिली तर 
तीपाखून एंजिनची पॉवर ( शक्ति ) कमी होते. हवेंत सोडलेल्या सायले- 
न्सरच्या नळींतून केव्हां केव्हां धूर व ज्वाळा येतांना दृष्टीस पडतात; त्या वेळीं एंजिन- 
मध्यें ल्युत्रीकेशन जास्त झालें आहे, अगर मिस्‌फायर होत आहे असें समजावें. 

सायलेन्सरमध्यें पुष्कळ प्रकार आहेत; आणि त्या सवोतील तत्वे. एकाच 
मुद्द्याची असल्यामुळें प्रत्येकाचे निराळें वणन करण्याचें कांहीं कारण नाहो. 


प्रकरण ५» थें. 


मटक श मान 
चाकांच्या रबरी धांवा. ( टायर्स ) 
सायकल्प्रमाणेंच मोटारगाडीला ' टायरची ? व “ एअरस्य़रवची ? जरूर 


ठागत, टायस पुष्कळ जातीच्या असून त्या लवकर फाट नयेत अगर त्यांना 
भाक पडून त्या निरुपयोगी होऊं नयेत म्हणून बर्‍याच सोयी केलेल्या आहेत. 


(५९) 


कांहों टायर्सच्या मध्यभागीं सभोवार विशेष जाड रवर असून खांचा, 
खांचा पाडलेल्या असतात. कांहों टायर्स अगदीं भरीव ( सॉलिड ) असतात. 
कांही टायसवर लोखंडी मोळे रिव्हेट केळेळे असतात. आणि कांहॉ टायसवर 
लाखडो सांखळ्या आडव्यातिडव्या गुंडाळलेल्या असतात. अद्या तर्‍हेच्या निर- 
निराळ्या रितीनें त्या लवकर खराव होऊं नयेत म्हणून वंदोवस्त केलेला असतो 
माल ने-आण करण्याच्या ठदाऊ मोटारगाड्यांना आणि फारच अवजड मोठ्या 
गाड्यांना वहुतकरून भरींव ( सॉलिड ) टायर्स असतात. भरीव टायस घात- 
ल्याने गाडीला मिळावा तसा वेग मिळत नाहों. वाकी सर्व लहान-मोठ्या 
गाड्यांना ( न्युमैटेक ) हवा भरण्याच्या टायस॑ वापरतात. गाडीचा, माणसांचा, 
व इतर सामानाचा बोजा मिळून जें काय वजन गाडीला सहज खपेल त्या- 
प्रमाणाने चाकाच्या एअरट्युबमध्यें हवा भरावी लागते. हवा कमी झाल्यास 
ओउटूर कव्हर जमिनीला घासत जाऊन लवकर झिजेल, अगर दगड, खिळा 
कांच, वगेरे लागून पंक्चर होईल. हवा वाजवीपेक्षा जास्त झाल्यास एअरट्युब 
एकदम फुटून जाइल ( वर्स्ट्‌ होईल ). टायसैच्या मानानें गाडीवर बोजा घालावा 
जास्त घातल्यास त्यापासून टायसना अपाय होईल. 

टायसंमध्यें हवा भरण्याकरिता सिंगल , डबल , ट्पिळू-बॅरेळ हँड पंप 
किंवा फुट्‌ पंप वापरतात. कांहां गाड्यांमध्ये एंजिन चालवून फ़ायव्हीलला पंप 
जोडून लवर्चाक नळी ( फ्लेक्‌ सिवूळ्‌ ट्युब ) एअरट्युव व्हॉल्व्हला लावून हवा 
भरतात. कांहों मोठ्या गाड्यांमध्ये एका सिलेन्डरचा स्पार्केग्ठग काढून त्या 
ठिकाणीं दुसरा एक पोकळ स्क्रू बसवून त्यापासून एक नळी काहून ती एअर- 
ट्युवला जोडतात आणि एंजिन चालू केल्यावर प्रत्येक काँम्रेशन स्टोकचे वेळीं 
एअरट्युबमध्यें हवा जाऊं लागते. ज्या सिलेन्डरचा स्पार्किग्ठग काढला असेल 
त्या सिलेन्डरमध्यें स्पाक न पडतां बाकीच्या सिलेन्डसमध्यें स्पार्क पडल्याने एंजिन 
चालू राहतें. 


(६०) 


टायर काढणें व घालणें. 

मोटारगाडी'ची टायर पंकूचरमुळें वाहेर काढावयाची झाल्यास अगर अन्य 
कारणामुळें काढावयाची झाल्यास ज्या चाकाची काढणेची आहे त्या चाकास 
जंक लावून तें जमिनीपासून २1३ इंच वर उचलून अधर करावें. नंतर एअर- 
र्॒थुबमर्धाल हवा काढून व्हॉल्ह, व व्हॉल्हच्या बाहेरील नट वगेरे काढून ध्यावे. 
सवे सिक्युरिटी बोल्ट्स ढिले करावेत. कव्हर सर्व बाजूंनी हालवून ढिलें करावें; 
आणि सिक्युरिटीबोल्टपासून कांहीं अंतरावर टायरलिव्हर चाकाच्या रिममध्यें 
घाळून कव्ह्रची बाहेरील वाजू हळू हळू वर उचढून वाहेर ओढून ध्यावी; आणि 
मग एअरट्युव हलके हलके बाहेर घ्यावी. जर एअरट्युब ऑउटर कव्हरला 
चिकटून बसली असेल तर, ओढाताण करून काढूं नये. आंत मध्यें थोडें पेटोल 
टाकावें म्हणजे आपोआप सुटेल; अद्या तर्‍हेनें एअरट्युव काहून घेतल्यावर कव्हर- 
चरीळ व एअरट्युववरांल पेटोल पुसून काहून, उत्तम फ्रेंच चॉक लावावा. कव्ह- 
रच्या आंतल्या बाजूस एखादा मोळा, खडा, अगर तारेचा तुकडा वगेरे कांही 
असल्यास काढून साफः करावें. ऑउटरकव्हर बाहेर काढणेचें ज्ञाल्यास सव सिक्यु- 
रीटीबोल्ट्स एकदम बाहेर काहून कव्ह्रच्या मागल्या बाजूस टायरलिव्हर घालून 
कव्हर वर उचलावें आणि दुसरी एक लिव्हर चाकाच्या रिमवर शेवटपर्यंत घाळून 
कव्हर बाहेर ढकलाचें म्हणजे कव्हर चाकापासून बाहेर येईल. चाकाच्या रिम- 
वर गंज, अगर घाण, असेल अथवा एखादा स्कू वर आला असेल तर तो पुन्हां 
नीट बसवून, घाण काढून टाकून रीम स्वच्छ करावें. सिक्युरिटी बोल्टचें कॅनव्हिस 
फाटलें असेल तर दुसरें नवीन बोल्ट्स घालावें. आणि जुन्या सिवयुरिटी बोल्टला 
पुन्हां कॅन्‌व्हिस चिकटून घ्यावें. 

दुसरें नवीन ऑउटर कव्हर अगर रिपेरी केलेळें कव्हर बसविणेचे झाल्यास 
कव्हरची खांच आणि चाकाच्या रिमवरील व्हॉल्हचें छिद्र जमवून घेऊन कव्ह- 
स्ची एक बाजू लिव्हरच्या मदतीनें हळुहळू वसवून ध्यावी; ( जुनें कव्हर वस- 


(६१९) 


डॉ >> 


विण्याचें काम २॥३ मिनिटांत होईल, नवीन वसविण्यास मात्र वराच वेळ 
लागेल, ) आणि पुन्हां सर्व सिक्युरिटी बोल्टस्‌ फॉक लिव्हरच्या साह्याने पूर्व 
ठिकाणीं बसवून घेऊन अगदीं शेवटपर्यंत त्यांचे नट्स्‌ टाइट्‌ करावेत. नंतर कव्ह- 
रच्या आंतल्या. भागास सवे ठिकाणीं फ्रेंच चॉक लावावा. पुन्हां थोडा आंत 
शिछक ठेवावा. ( असें केल्यानें एअरट्युब कव्हरला चिकटणार नाहीं. ) नंतर 
एअरट्युव घेऊन तिलाही फ्रेंच चॉक लावावा. चाकांच्या स्मिवरील छिद्र मध्य- 
भागी घेऊन फॉर्क लिव्हरनें.कव्हर वर उचलून एअरट्युवची व्हॉल्व्ह बसविणेची 
नळी प्रथम रिमवरील छिद्रांत बसवून घेऊन फॉर्क्‌ लिव्हर वाहेर काढून ध्यावी; 

आणि एअरट्युबला घडी अगर पीळ पडूं न देतां कव्ह्रच्या आंत हलकेच वस- 
वून द्यावी. आणि तिला एअरव्हाल्व्ह वगेरे बसवून उगीच थोडी हवा भरावी. 
नंतर पुन्हां सिक्युरिटी बाल्ट्सवर्राल नट्स पहिल्यासारखे ढिळे करून कव्ह्रच्या 
दुसर्‍या बाजूच्या खांचेंत एअरव्हॉल्ह बसवून त्या जागेपासूनच कव्हर वस- 
विण्यास सुरवात करावी. सिक्युरिटी बोल्ट्स्‌ आंत दावून कव्हरची कड बोल्टच्या 
खालीं वरोबर बसली आहे असें दिसतांच मग सर्व बोल्टचे नट्स्‌ टाइट करावेत. 
ऑउटर कव्हर बसावितांना टायर लिव्हर आणि चाकाची रिम ह्यांमध्ये एअरट्युव 
न सांपडण्याची खबरदारी अवश्य घेत जावी. जर सांपडेल तर ती पंकूचर होईल. 
अशा रीतीनें टायर-बसविणेचें काम पुरें झाल्यावर एअरट्युबमध्यें हवा भरावी; 
आणि 'एअरप्रेश्षर गेजनें हवा किती भरली आहे तें पहावें. आठपाखून बारा 
हॉर्स पॉवरच्या लहान लहान गाड्यांच्या पुढील दोन्ही चाकांत ४० पोंड आणि 
मागील दोन्हों चाकांत ६० पोंड हवा भरावी ' बारापासून वीस हॉस पॉवरच्या 
मध्यम आकाराच्या गाड्यांच्या पुढील चाकांत ५०॥६० पोंड आणि मागील 
.चाकांत ६०1८० पोंड हवा भरावी. बाकी सर्वे मोठ्या गाड्यांमध्ये ८०1१००] 
१२०॥१२५ पोंडपर्यत हवा भरावी, 


(६९२) 


टायर काढणें व वसविण्याचें काम प्रसंगीं एकाला करावें लागल्य़ास तीन 
टायर लिव्हस उपयोगांत आणल्याने काम सुलभ होईल; ते असें को, प्रथम 
दोन्हीं लिव्हर्स वरच्या बाजूस घाळून कव्हर थोडें उचलून घेतल्यावर चाक 
फिरवून त्या लिव्हर्स खाल घेऊन, एक पायांत व एक गुढर्घ्यांत दावून धरावी; 
म्हणजे दोन्हो. हात मोकळे होऊन तिसऱ्या लिव्हरनें कव्हर सहज वाहेर 
काढतां येईल. 

एअरटःयवस्रूचचा संत्रह 

मोटारगाडींत उत्तम तयार एअरट्युवूस नेहमीं संग्रही ठेवणें हें अत्यंत जरु- 

रीचें काम असल्यामुळें, त्या कशा रितीनें ठेवाव्या हें या खाला दिलें आहे. 


( आक्वति नंबर ३२ ). 


एअरट्युबमधीळ सर्व हवा बाहेर काढून टाकण्याकरितां ट्युबमधील 
एअरव्हॉल्व्हे काढून अ आकृतीत दाखविल्याप्रमाणे एअरट्यूब चारस जमिनी- 
वर अगर लाकडी चोरस फळीवर आडवी टाकावी. नंतर एअरव्हाल्व्हकर्डाल 


(६३) 


वाजू सोडून टयुबच्या दुसर्‍या बाजूनें ट्युब घट्ट गुंडाळण्यास लागावे, म्हणजे 
आंतील हवा बाहेर निघून जाईल, आणि ब आळृतांत दाखविल्याप्रमाणे य्युब 
सबंध गरुंडाळल्यावव तिला एअरव्हेल्व्ह व कॅपू बसवून क॒ आकृतीत 
दाखविल्याप्रमाणे पुन्हां आडवी टाकावी. ट्युबला जर एखाद बारीक 
छिद्र असेल तर त्या द्वारे आंत हवा जाऊं लागून ट्युव फुगीर 
दिसूं लागेल आणि तिची घडी मुळींच होणार नाहॉ. जर छिद्र नसेल तर ती 
जशीच्या तशीच चपटी राहील. छिद्र नाहों असें आढळून आल्यावर व्हॉल्व्हवर 
कापडाचा अगर जाड रबराचा एक तुकडा गुंडाळून ड, ई, आणि फ आकृतीत 
दाखविल्याप्रमाणे तिची घडी करून तीवर फौत अगर नाडी गुंडाळून फ्रेंच 
चॉक ? लावून जलप्रतिबंधक कापडी पिशवीत घाळून ठेवावी. 

एअरट्युवला बारीक अगर मोठें छिद्र पडलें असेळ तर त्यामध्यें हवा राहू 
शकणार नाही, म्हणून तिची दुरुस्ती करणें भाग आहे. तेव्हां प्रथम तसल्या 
टयुवचें छिद्र हुडकून काढण्याचें झाल्यास त्या टयुबमध्यें थोडी हवा भरून ती 
ट॒युव पाण्यांत वुडवाची म्हणजे जेथें छिद्र असेल तेथें बुडबुडे येतील, नंतर त्या 
ठिकाणीं निळ्या पेन्सिलीनें खूण करून हवा बाहेर सोडावी, आणि संन्ड पेपरनें 
त्या छिद्राच्या सभोवार घासून पेट्रोल तेलानें ती जागा धुवून स्वच्छ करावी. तसेंच 
रबरपेंचूचा जो तुकडा चिकटविण्याचा असेल तोही धुवून स्वच्छ करावा. नंतर 
स्टँग रवर सोल्यूशन त्या दोन्हीला लावून अदमासे चार पांच मिनिटे तें वाळ- 
वून तो रबर पॅंचू त्या छिद्राच्या जागीं बरोबर मापाने सावकाश डकवून द्यावा. 

प्रथम छिद्राच्या मध्यभागीं दडपून नंतर तसेंच कडेपर्यंत दडपीत यावें, म्हणजे 
पॅच्‌ बरोबर वसेल. नाहीं तर ट्युबमध्यें थोडी असलेली हवा ह्या छिद्राच्या द्वारें 
बाहेर येऊन पेंचूच्या मध्यभागीं फुगा येईल; आणि पॅच वरोवर वसणार नाहो. 

वर्‌ सांगितल्याप्रमाणें व्यवस्थितपणे पेंच्‌ बसवून घेतल्यावर फ्रेंच चोक लावून अदमासें 
चोवीस तास ट्युब दडपून ठेवावी. दडपण ठेवतांना खालों वर चांगलें सफाईदार 
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लाकूड असून कापडही असावें. हें काम विशेष काळजीनें करावें, नाहों तर दुसरेच , 
एखादें छिद्र पडण्याचा संभव असतो. | 
व्हलकॅनाइझिंगू. 

एअरटयुव व्हॅलकॅन!इझ करणेची असल्यास प्रथम अधी तास अगोदर * कॉर्पो- 
डंडू * ( रांधा किंवा कच्चे रबर ) पेट्रोल तेलामध्ये भिजत घालावें म्हणजे 
त्याचें रवर सोल्यूशन्‌ तयार होईल. एअरटयुबला जेवढें छिद्र असेल त्यापेक्षां 
किंचित्‌ मोठा कापडाचा अगर त्राऊन पेपरचा तुकडा घेऊन त्याला वरील सोल्यू- 
शन लावून त्याएवढाच कॉँपॉउंड्चा तुकडा त्या कापडाला अगर . कागदाला 
डकवून घ्यावा; आणि त्यावर पुन्हां सोल्यूशन लावून एअरट्यूवच्या छिद्राच्या 
मध्यभागीं आंतील बाजूने डकवून टाकावा. नंतर छिद्रावर व त्यांचे सभोवार 
वरील सोल्यूशन लावून कॉर्पोउंडचे अगदीं वारीक वारीक तुकडे करून एअर- 
ट्यूवूच्या वरील अंगावरोबर येईपर्यंत ते बसवावे. नंतर घोटणीनें घोटून घोटून 
दोन्हींचा एक जीव करावा; पुन्हां त्यावर ह्याच सोल्यूशननें एक ब्राऊन पेपरचा 
तुकडा डकवून ध्यावा. अद्या रितीनें एअरट्युवचें काम पुरें झाल्यावर व्हॅलकेंनाइ- 
श्षिंगू मशीनच्या वरील € वॉटर काकू ' काढून “ सायूफन्‌ गेज ? च्या खाली 
असलेल्या “ पेट्‌ कॉक ? मधून बाहेर पडेपर्यंत आंत पाणी घालावें; आणि नंतर 
मशीनच्या तळास असलेल्या € वरनर ” मध्यें ( दिवा ) “ मेथिलेटेड स्पिरिट ? 
घाळून आग लावावी, ( गॅस बरनर असेल तर तो पेटवावा. ) आणि दिव्याच्या 
ज्वाळा कमी जास्ती करणारी झांकणी, मशीनच्या वाहेर ज्वाळा न येतील 
अशा बेताने बाजूला सरकून ठेवावी. अदमासे पंधरा मिनिर्टानीं स्टीमचें ५० पोंड 
प्रेशर घड्याळांत दाखवू लागल्यावर तयार केलेली एअरट्युंब मशीनच्या दाबांत 
जवळ जवळ २० मिनिटें दाबून ठेवावी. दावून ठेवतांना व्हलकॅनाइझ करणेची 
एअरट्युबची बाजू म्यीनुकडे करून एका फडक्यास फ्रेंच चॉकू लावून तें फडकें 
ह्या दोहोंमध्ये द्यावे. ( हॉ. फडकी व्हॅलकेनाइझिंगच्या सामानाबरोबर आलेली 
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असतात. ) उष्णता न वाहूं देण्याबद्दळ काळजी घ्यावी. २० मिनिटांनंतर मशीन- 
पासून ट्यूबू काहून पाण्यांत बुडवून थंड करावी. वर डकावेलेला ब्राऊन पेपरचा 
तुकडा काढून टाकावा म्हणजे कॉपाउंड भाजून एअरटय़ूवच्या अगासारख 
पक्के झाल्याचें दिसून येईल 

अशा स्तीनें एअर टद्यव्‌ तयार झाल्यावर त्यांत हवा भरून पहावे. हवा 
बाहेर जात नाहीं अक्षी खात्री होतांच हवा बाहेर सोडून फ्रेंच चाक्‌ लावून कापडी 
पिदावःत घाळून थंड हवेशीर जागेंत ठेवावी 

ऑउटर्‌ कव्हरचें छिद्र अगर खांच दुरस्त करणें झाल्यास प्रथम सँड पेपरनें 
घासून पेटोलनें धुवून ती जागा स्वच्छ करावी; आणि एअरटयब्‌प्रमाणे कव्हरच्या 
आंतल्या बाज़स कापडावर कॉर्पोउंड॒ चिकटवून पंच द्यावा. नंतर त्या 
छिद्रांत “ फ़ुक्स ? सोल्युद्धानूचीं दोन तीन पुटें एक वाळल्यावर एक अशीं देऊन 
तीं पूर्णपणें वाळल्यावर कॉरपॉउंडचे बारीक वारीक तुकडे व्हलकेंनाइा्श्षंगू मशीन- 
घर किंचित्‌ गरम करून कव्हरच्या छिद्रांत अगर खाचेत त्यांचा एक एक थर 
घोटणीनें घोटून घट्ट वसवावा. कव्ह्रच्य़ा खांचेंत बसविलेला कॉर्पोउंडूचा थर पोकळ 
पडूं नये अगर कव्ह्रच्या पृष्ठभागापेक्षां जास्त होऊं नये. अश्या रांतीनें कव्हर 
तयार झाल्यावर पूर्वीप्रमाणे कापड व फ्रेंच चॉक्‌ लावून मशीनवर ३० मिनिटे 
दावून ठेवावे. ३० मिनिटांनंतर कव्हर उत्तम तयार होईल मोठ्या आकाराचें 
कव्हर असल्यास अथवा कव्ह्रची खांच फार खोल व रुंद असल्यास त्या मानानें 
कमी जास्ती वेळ लागेल, कव्हरच्या आंतल्या वाजूस खांचेच्या मापापेक्षां जास्त 
. सिंगल प्रफ कॅनव्हिस फ़ुक्स सोल्यूशनूनें चिकटवून द्यावे; आणि व्हलकेनाइरक्षंग 
मद्लीनवर आदमासें १० पासून १५ मिनिटेंपर्येत गरम करावें 

याशिवाय “ एअर व्हॉल्व्ह बसविणे, ) € एअर ट्यूवूला जोड देणें * सांधा 
घालणें वंगेरे कामें अद्याच रीतीनें करावी. मोटार सायकलची कव्हरें व ट॒यूबस 
ह्याच रीतीनें दुरस्त करावीं 

दुरस्त केलेल्या एअरटधूब्‌स पाण्यांत बुडवून तपासून जरी संप्रहॉ ठेविलेल्या 
असतात; तरी त्या वारंवार बाहेर काढून तपाशीत असावें. क[रण दुरस्त केलेल्या 
ट्यूबूस हाय प्रेशर देऊन तपासल्या नसल्यामुळें ऐन वेळीं त्या तपाशीत बसणें हें 

जू 
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फारच लासाचें काम आहे. येवढ्याकारेतां दुरस्त केलेली प्रत्येक एअरटयूब्‌ कांहॉ 
दिविस वापरून मग व्यवस्थितपणे संम्रहॉ ठेवावी. अश्या तर्‍हेनें तपाखून बरेच दिवस 
संग्रही ठेविलेल्या पॅकबंद एअरट्यूबस घडीमध्यें कुठेंना कुठें तरी गेलेल्या आढ- 
ळतात ( छिद्रे अगर चिरा पडलेल्या असतात ). करितां वारंवार त्या बाहेर 
काहून त्यांची नीट लक्षपूवक तपासणी करून, ओलसर कपड्यानें अगर “ शॉंमाइ- 
लेद्रनें पुसून २1३ दिवस टांगून ठेवाव्या आणि नंतर पुन्हा फ्रेंच चॉक लावून 
पूर्वीप्रमाणे ष्यवस्थित ठेवाव्या, . 
स्टेपूनी व्हील. 

एका लोखंडी रीमवर कव्हर आणि एअरट्यूचू बसवून कंष्ठींट तयारीने जे 
चाक नेहमीं मोटारगाडीबरोबर शिल्लक असतें त्यास “ स्टेपनी व्हील ? असें 
म्हणतात. मोटारगाडीनं प्रवास करीत असतां जर गाडीचे चाक पंक्चर झालें 
अगर कव्हर फाटलें तर स्टेपनीव्हीलचा ताबडतोब पांच मिनिटांत उपयोग करून 
भवासाचें काम चालू होतें. 


जें चाक पंक्चर झालें असेल त्या चाकाला जॅक स्क्रू लावून जमिनीपासून 
तें अधर करून सिक्यूरिटी बोल्टवरील नट्स्‌ व एअरव्हाल्वहचे नटस्‌ ढिले करून 
स्म्‌पासून कव्हर सेल करून घ्यावें. नंतर स्टेपनी व्होलच्या पंजासारख्या 
आंकड्यांनी चाकाच्या रिमूळा व्हील बसवून ध्यावे; आणि त्याचे स्क्रू टाइट 
करावे. चाकाच्या करळ्यांना आणि स्टेपूनी व्हीलला चामड्याचे पंद्रे बसवावे, 
म्हणजे हदऱ्यानें स्टेपनी व्हील सरकणार नाहॉं अथवा “ कर कर ? अस्ता आवाज 
देणार नाहीं. अशा रीतीनें स्टेपूनी व्हील बसविण्याचे काम पुरे झाल्यावर जैक 
स्कू काहून ध्यावा म्हणजे स्टेपूनी व्हील जमिनीस टेकून गाडीचे चाक अधर 
राहील. 

कित्येक मोटारगाड्यांचीं मागली व पुढली चाकें निराळ्या आकाराची असतात; 
तेव्हां त्या त्या मापाचे एक एक अशीं दोन स्टेपनी व्हीलूस्‌ असतात. कांहीं 


मोटारगाड्यांवर “ डिटेंचेब्‌ रीम्‌ ' आणि व्हल असतें, तेव्हां त्याचाही 
अशाच प्रकाराने उपयोग करितात. 
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स्पीडो माटर्‌. ( स्पीड इंडिकेटर). 

मोटारगाडी एका तासांत किती मेलांच्या वेगनें चालत आहे; व एकंदर 
किती चालली हें समजण्याचें ' स्पीडोमीटर_ ? हें एक घड्याळ आहे. 

हें घड्याळ डायव्हरला नीट दिसेल असें गाडीच्या डेंश्बोडेवर बसविलेले 
असतें. गाडीच्या पुढच्या चाकांच्या आंतल्या बाजूस एक दातऱ्यांची तबकडी 
( चाक ) पुढील चाकाशीं घट्ट बसविलेली असून, दुसरे एक लहान चाक त्याला 
जोडून “ फ्डेकूसिबूलू शफ्टच्या * साह्याने स्पीडोमीटरच्या घड्याळाशी त्याच , 
संबंध जोडलेला असतो. गाडी 'चाळूं लागतांच फ्लकूसिबूलू शॉफ्ट फिरूं लागतो , 
व-त्यासुळें घड्याळांतील कांटा हाटूं लागून गाडी किती मेलांच्या वेगानें जात 
आहे तें प्रमाण दाखवितो. 

ट:*२>-स््त्््व-> ी 
२२% 
प्रकरण “५ व. 

मोटारगाडीच्या महत्त्वाच्या सवे भागांविषयीं रक्य तितक्‍या सविस्तर रीतीनें 
सवे उल्लेख केलाच आहे. आतां फक्त एंजिन चाळू करून गाडी चालवेणें, व 
कारणापुरती तिची ' ओव्हर हॉलू ? ( काळजीपूवक पाहाणी करून नीट करणें ) 
करणें, तें या प्रकरणांत सांगितलें आहे. 

मोटारगाडीचें एंजिन चाळू करण्यापूर्वी प्रथम पेटोलटॅक पेटोल तेलानें व ल्यूत्रि- 
केटिंगटँक ल्यूत्रिकेटिंगू तेलानें भरावी. वॉटरटॅक अगर रोडेएटर स्वच्छ पाण्यानें 
भरून वॉटरपंप, व वॉटर सरक्युलेटिंगू पाइप्स तपासाव्या. बॅटरी, ऐंक्युम्युलेटर_ , 
स्विच, कॉन्टॅक्ट ब्रेकर, कॉईल व इतर वायरिंग पहावें. फुटब्रेक व हँडब्रेक 
स्तपासून चेंज स्पिड लिव्हर न्यूटूलनॉच्‌मध्यें ठेवावी. टायसंमध्यें हवा भरावी. इतर 
सवे बोल्ट, नट्‌ व स्क्रू टाइट करावे. 

फऐजिन चाळू करणेः-- 

पेट्रोल टँकूचा काकू सोहून फ्लोट चेंबरवरील फ्लोटापेन्‌ ( फ्लडिंगस्टड ) 
दाबून फ्लोटचेंबरमध्यें पेट्रोल येतें का पहावें. श्रोटल्‌ व्हाळ्ह असेल अगर मिक्‌- 
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श्वर लिव्हर असेल तर ती पूणे उघडी ठेवावी, इम़रिशन कमी ठेवावें. कांग्रेशन्‌ 
काकू ( टॅप ) खुला करून स्टाटिंग हँडलनें ४४५ वेळ एंजिन गरगर फिरवावे; 
आणि नंतर कॉंप्रेशन्‌ कोरकू बंद करून बॅटरीचा अगर मेंगनेटोचा स्विच्‌ देऊन 
स्टाटिंगू हँडल वर ओढावा म्हणजे एंजिन फिरविणाराला “ बॅक फायर ? पासून 
इजा होणार नाहीं. ( कधींही हँडल खाल दावूं नये. ) अद्या रीतीनें ११२ वेळ 
स्टाटिंग्‌ हँडल फिरवितांच एंजिन चालू होईल. जर एंजिन चालू झालें नाहीं 
तर किंचित्‌ इ्ेशन्‌ लिव्हर वाढवून पुन्हा फ्लडिंगू पिन दाबून स्टाटेंगू हेंडल्‌ 
जलद फिरवावा म्हणजे जोराची ठिणगी ( स्पार्क) पडून एंजिन चालू होईल 

९ बॅटरी नसून नुसता मंगनेटो असेल तर माल किंचित्‌ कॅप्रेशन्‌ कॉर्कू उघडून 
होईल तितका जलद स्टाटिंगू हँडल फिरवावा, म्हणजे एंजिन चालू होईल; 
आणि एंजिन चाळू झाल्यावर कॉंग्रेशान्‌ कॉर्कू बद॒ करावा. ) इतकें करूनही जर 
एंजिन चालू झालें नाही, तर कारब्युरेटर तपाखून स्पार्किंग्ठगूमध्यें स्पार्क पडतो 
का पहावा. कांह प्रसर्गा फ्लोट चेंबरवरील फ्लडिंग स्टडू बरेच वेळ दाबल्यामुळें 
वाजवीपेक्षा जास्त तेल सिलेन्डरमध्ये जाऊन एंजिन चाल होण्याला हरकत येईल; 
आणि असें जर आढळून येइल तर कॉंप्रेरान्‌ कॉक पणे उघडून कांहीं वेळ एंजिन 
गरगर फिरवावें म्हणजे आंतील तेलाचा गॅस्‌ होऊन, सर्वे तेल खलःस होईल 

आणि असें केल्यावर कोंप्रेशन्‌ काक्‌ बंद करून पूर्वीप्रमाणे एंजिन चाळू करावें 

एंजिन चालू झाल्यावर ड्रायव्हरनें आपल्या जागेवर बसून हॅँडब्रेक काढून छुच्‌ 
पेडळू दाबून फ्लायव्हीलपासून छुच्‌ वेगळा करावा; ( एंजिनचा आणि गियर- 
व्हीलचा संबंध पूणपणें अलग करावा. ) आणि एंजिन रेस करणार नाहीं व छृच्‌ 
जोडतांच, एंजिनवर बोजा पडून एंजिन बंद पडणार नाहीं, अश्या बेतानें श्रोट्लू 
लिव्हर ठेऊन एंजिनची गति वाढवून चेंज स्पिड लिव्हर फस्ट स्पिडच्या नॉच्‌ 
मध्यें ठेवावी; ( फस्टे स्पिड द्यावी. ) आणि हळू हळू छचवरीलळ पाय काहून 
छच्‌ फ्लायव्हीलला जोडून द्यावा म्हणजे गाडी चालूं लागेल, नंतर सेकंड त्पिड 
देते वेळा पुन्हां कुच दावून चेंजस्पिड लिव्हर फस्ट स्पिडमधन काढून सेंकड 
स्पिडच्या नेचमध्यें ठेवावी. नंतर पुढील स्पिडस्‌ देते वेळो पुन्हां असेंच . करावें. 
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एंजिनच्या आवाजाकडे लक्ष देऊन इमिशन्‌ व श्रोटळ._ लिव्ह्स वाढवून ठेवाव्या, 
( किती वाढवून ठेवाव्या लागतःत हें अनुभवांतीं बरोबर समजून येईल. ) 

मोटारगाडी चालविण्यास शिकणारानें स्पिड बदलण्याचे काम फारच काळ- 
जीनें आणि सावधगिरीने केलें पाहिजे; तें असें कौ, प्रत्येक स्पिड देतांना प्रथम 
कच्‌ पेडलू दावून ३1४ सेकंदें थांवून मग चेंजूस्पड लिव्हर एका स्पिडमधून 
काढून दुसऱया स्पिडमध्यें द्यावी. तसें केल्यानें तितक्या अवकाशांत कुचची गति 
बंद होऊन कऊटरकशाफ्टवरेळ चक्रांत टॅन्समिशन्‌ शाफ्टवरील स्पिडचा चक्रे 
जोडून देतांना ( स्पिड देतांना ) ' खर खर * असा आवाज होणार नाहो. छच्‌ 
न दाबतां जर स्पिडस्‌ बदलण्याचा प्रयत्न केला तर € खर खर ? असा आवाज 
होऊन गियरव्हीलचे दांत वेडेवाकडे झिजून फारच लौकर गियरव्हील्स्‌ खराब 
होतील; ( स्पिडस्‌ लागणार नाहींत. ) तर केव्हांही प्रत्येक स्पिड बदलतांना 
प्रथम छच्‌ दावून कांहीं सेकेंदें थांवून मग फस्ट, सेकेड, थड, आणि फोथे अक्या 
स्पिडसू द्याव्या; आणि तशाच रीतीनें फोथवरून थड, थडेवरून सेकंड, सेकेंड- 
चरून फस्टे अशी स्पिड कमी कमी करून मग फर्ल्टवरून न्यूटलमध्यें स्पिड 
लिव्हर आणून ठेवावी. 


गाडीचा पुढें जाण्याचा वेग पूर्णपणें थांबल्यावर मग रिव्हसे स्पिड ( गाडी 
सागें जाण्याची स्पिड ) द्यावी; आणि ती देतांना सुद्धां छच्‌ दाबावा. अशा पद्धतीनें 
प्रथम अभ्यास केल्यावर मग डायव्हरनें आपल्या जबाबदारीवर स्पिडसू बद- 
ऱ्लाव्या. गाडी उभी असतां सेकंड, थड, वगेरे स्पिड देऊन गाडी चालू करण्याचा 
प्रयत्न करूं नये तर केव्हांही फप्टे स्पिड देऊनच चालू करावी. 

फट स्पिड देतांना छच्‌ पूर्ण दावून गियर बेक्‍्सिमधाळ फस्टे शाफ्ट्ची 
५ कॉउटर शाफ्ट ) गति बंद झाल्यावर स्पिड लिव्हर न्यूटूलमधून काढून हल- 
केच फर्टे स्पिडच्या नांचूमध्यें ठेवावी. तसे करितांना जर “ खर खर ? असा 
आवाज होऊं लागला तर स्पिड लिव्हर पुढें सरकविण्याचा प्रयत्न करूं नये, 
परत पुन्हां न्यूटूल्मध्यें ठेऊन किंचित छच्‌ सोडून केंट र्‌शाफ्टला थोडी गति 
[मिळाल्यावर पुन्हा कठचू दावून स्पिड लिव्हर फरे स्पिडच्या नॉंचूमध्यें आवाज न 
होतां व्यवस्थितपणे ठेवून मग हळुहळू छच्‌ सोडावा, एकदम कृच्‌ सोडला 
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असतां एंजिनवर एकदम बोजा पडून ताबडतोव एंजिन बंद पडेल; व गाडीत 
बसलेल्या इसमांना जोराचा धक्का बसल. गाडी चालू असतांना स्पिडस्‌ बदल 
भ्याचीं मुख्य दोन कामें आहेत. एक कच्‌ दावणें व एक स्पिडालेव्हरवरोबर 
स्पिडनॉचूमध्यें ठेवणें. ह्या दोन्ही क्रिया, चालू गाडी स्थिर होण्याच्या आंत एकाच 
वेळेला करणें जरूर आहे. गाडी लेव्हलवर धांवत असतांना स्पिड बदलण्याच्या 
कामापेक्षां गाडी टेकाड अगर घांट चढत असता. स्पिड वदलण्याचें काम होईल. 
तितकें जलद आणि नेमके केलें पाहिजे. 

गाडी टेकाड अगर घांट चढत असतां एंजिनमध्ये * खटू खट्‌ ? असा आवाज 
होऊं लागून गाडीचा वेग कमी कमी होत आहे असें आढळून येतांच एंजिन थकून 
बंद पडण्याच्या आंत वरून एक एक स्पिड कमी करीत आणावी. गाडी लेव्हूल- 
वर धांवत असतां वाटेंत जर लहानसा चढ आला तर त्या वेळीं स्पिड न बदलतां' 
किंचित्‌ मिक्‌श्वर्‌ व इम़ेशन वाढवून हाय स्पिडवरच गाडी जाऊं द्यावी. :: लहान 
लहान वळणें, गोलाकार वळसे आणि कोपरे वगेरे घेतांना छू पेडलू दावून 
फुट्यरेक लाऊन थोडा गाडीचा वेग कमी करून वळणें घ्यावी. डाव्या बाजू- 
कडील वळणावर वळवितांना गाडी नेहमीं आंतल्या वाजूनें घ्यावी; आणि उजव्या 
बाजूस वळवितांना बाहेरच्या वाजूनें ध्यावो; लहान खांच खळगे असल्यास क्वच्‌ 
दाबून गाडी पार झाल्यावर पुन्हां छृच्‌ सोडावा. मोठा उतार असल्यास स्पिड- 
लिव्हर न्यूटूलमध्यें ठेवून स्विच्‌ ओऑफ्‌ करावा. ( काढावा. ) म्हणजे उतारावर 
गाडी वेगानें जाऊन एंजिनला तेवढीच विश्रांति मिळेल, ( थंड होईल. ) 

गाडी सहसा लो स्पीडवर ( फस्ट, सेकंड ) फार लांवपर्यंत चालवूं नये; कारण 
तसें केल्यानें पेट्रोल जास्त खर्च होते, आणि एंजिन लवकर गरम हे ऊन वॉटरटॅक 
अगर रेडीएटरमधील पाणी आतिशय गरम होऊन त्याची वाफ बनून पाणी 
खलास होऊं लागतें. क्वचित्‌ प्रसंगीं जर तसें झालें तर वॉटरटॅकमर्धांल पाणी 
थोडें थंड झाल्यावर तें बाहेर सोडावे, आणि नवीन थंड पाणी भरावें. गरम पाणी 
सर्व सोडून देऊन थंड पाणी घातलें असतां तापलेल्या सिलेन्डरच्य़ा जेकेटमध्यें 


_ ३ अलक वळण घेताना नळ शनियाजून सास लाता घेतांना अगोदर हॉर्न वाजवून इशारत करावी. 
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थंड पाणी गेल्यानें सिलेन्डर तडकण्याचा संभव असतो, म्हणून होईल तितकें गरम 
पाणी थंड झाल्यावर तें थोडें थोडें सोडीत दुसरें नवीन पाणी घाळून गाडी 
चालविणे सोईचें होईल. 

रोडेएटरमर्धील पाणी सहसा इतकें गरम होऊं नये म्हणून त्याच्या आंतल्या 
बाजूस जो पंखा फिरत असतो, त्याकडे नेहमीं लक्ष देत असावें. कारण एका 
मिनिटांत २०० पासून २०० पर्यंत जर त्याचे फेरे होतील तर त्यापासून पुरेशी 
हवा रोडेएडरला मिळत जाईल; आणि त्याचा पद्य ढिला असल्यामुळें अगर 
त्यावर तेल, ग्रीज पडून तो घसरत असल्यामुळें जर त्याचे योग्य फेरे झाले 
नाहींत तर रोडेएटरला हवा मिळणार नाहो; येवढ्याकरितां त्याचा पक्च नेहमीं 
टाईट ठेवून तेल वगेरे घाण त्यावर पडूं नये अशी व्यवस्था ठेवावी. 

गाडी बाहेर घेऊन जातांना नेहमीं दोन इनरट्यूवस्‌ , एक टायर, स्टेपूनी व्हील, 
एक टायरपंप, जॅक स्क्रू व लहान मोठे सवे स्पॅनर्स आणि एंजिनकडील व्हाल्व्हजू, 
स्प्रिंगज्‌ , वॉशस्‌ , छगजू वगेरे जरुरीचें सवे सामान गाडींत ठेवावें. त्यांचा प्रसंगीं 
चांगला उपयोग होतो. 


दररोजची पाहणी. 


मोटारगाडी बाहेरून फिरून आल्यावर प्रथम सवे तपासून घ्यावी. मडगाड 
वगेरे ठिकाणीं धूळ, चिखल अगर माती बसली असेल तर, ती वाळण्याचे अगोदर 
पाण्यानें स्वच्छ धुवून टाकावी. जर चिखल वाळला असेल तर तो घासून काढ- 
ण्याचा प्रयत्न करूं नये, कारण घासण्यानें रंगाची खरावी होते. तर त्यावर पाणी 
टाकून हळुहळू काढून टाकावा. बेठकीच्या गाद्या वगेरे कातडीभाग ओलसर 
कापडानें अगर शॉमाइलेदरनें साफ करावे ( ह्या कामीं स्पंजाचा उपयोग केल्यास 
चालेल. ) गाडी धुतांना एंजिन, छच्‌ , कारव्युरेटर, . मेंगनेटो, वायसे, बेंटरी, 
स्विच्‌ , कौईल वंगेरे ठिकाणीं पाणी पडूं देऊं नये. वरील भागांत जर पाणी गेलें 
तर एंजिन चालू होण्यास बराच त्यास पडेल, 

गाडी फिरून आल्यावर कॉऊंटर शाफ्ट, त्रेकडूमू, चाकाचे हवस, क्रँककेस, 
मेन बेरिंगज्‌ वगेरे ठिकाणीं हात लावून पहावें. गरम झालें आहे असें जर आढ- 
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कून येईल तर, त्यांत कांह चूक आहे असं समजून ताबडतोब त्याची दुरस्ती 
करावी, ग्रौज, व ल्युत्रीकेटिंग आइल जिकडे जिकडे देण्याचें असेल तिकडे द्यावें. 
पेट्रोल व ल्युत्रीकेटिंग्‌ टँकमध्ये तेल घालावें. रोडेएटर पुन्हां स्वच्छ पाण्यानें 
भरावें. एअरट्यूवस्‌ तपासून पहाव्या. स्पार्किंगठगू काढून साफ करावा. कंब्‌रन्‌ 
चेंबरमध्ये पेट्रोलची पिचकारी मारून चेंबर साफ़ करावी. वायरिंग, बॅटरी व स्विच 
तपासावा. सवे ठिकाणचे नट व बोल्ट तपासून जर कांहाों ढिळे असतील तर ते 
टाईट करावे. अशा प्रकारें रोजच्या रोज काळजीनें लक्ष लावून काम केलें असतां 
मोटारगाडी चालण्यास सहसा अडथळे येणार नाहोंत. 
खट (आ 1] 
दान अथवा तीन महिन्यांची 
ओव्हर हाळ. 

_ जर मोटारगाडी दररोज बरीच वापरण्यांत येत असेल, तर दोन अथवा तीन 
महिन्यांनी तिची खाली सांगितल्याप्रमाणे * ओव्हर्‌हीळू करणे अत्यंत जरूर 
आहे. आणि जर कधीं तरी जरूरीच्या कामापुरती वापरण्यांत येत असेल, तर 
चार अथवा सहा महिन्यांनी तिची “ ओव्हरहळू केली असतां चालेल. 
मात्र रोज करण्याच्या कामापेक्षा हें काम फारच काळजीने करावें. 

व्हील्हूजः--व्हेल्व्ह लिफ्टरनें एक्झॉस्ट, आणि इनलेट्‌ व्हॉल्व्हज्‌ काहून 
पहावें. व्हॉल्व्ह फेसला जर बारीक वारीक चिरा अगर खांचा पडल्या अस- 
तील, तर एमरी पॉउडर आणि खोबरेल तेल घेऊन चिरा अगर खांचा साफ 
होऊन व्हांल्वहहज्‌ आपल्या सीटवर पूर्वीप्रमाणे बसेपर्यंत म्राईंडू करावॅ. १ 
व्हॅल्न्हिवी स्ग्‌ कमजोर झाली असेल तर नवीन घाळून व्हॉल्व्हज्‌ बसवावे. 

कॉग्रिशान:--कॉग्रेशन्‌ उत्तम असल्याशिवाय एंजिन कधोही चांगलें चाल... 
णार नाहो. कॉंम्रेशन्‌ चांगलें येतें किंवा नाही हे पाहूणे झाल्यास कॉंप्रेशन्‌ 


& एंजिन चांगलें चालत असल्यावर *्हॉल्व्हज राईड करण्याइतके खराव दोण्याचे 
सर्व साधारण प्रमाण असं आहे को, गाडी ८०० पासून १००० मैल चालल्यावर 
एक्‌झौस्ट व्हॉल्व्ह ग्राईंड करावा लागतो; आणि गाडी १५०० पासून २००० मैळ 
चालल्यावर इनलेट व्हॉल्व्ह ग्राईंड करावा लागतो. 
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गेजू * नें ( घड्याळानें ) पहावें. हें काँग्रेशन्‌ गेज्‌ स्पार्किंग्‌ छगूच्या जागी सिले- 
न्डरास बसवून स्टाटींग्‌ हृडल सावकाश फिरवून गेजमधील कांट्याकडढे पहावें 
गेजूचा कांटा ७५ पासून ८५ पोंडपर्यंत जर प्रेशर दाखवू लागला तर कॉंग्रेशन 
बर!वर आहे असें समजावे, आणि जर त्याहून कमी प्रेशर दाखवूं लागला, तर 
कॉम्रेशन्‌ लिक ( जात ) होत आहे असें समजून व्हॉल्व्हज प्राईड करावें. आणि 
इतर सवे जे जॉईंटस्‌ असतील त्यांना नवीन वारस घाळून ते टाईट करावे. ४ :; 

कारू्युरेटरः--फ्लोटचेंबर आणि मिक्सांगूचेंबरमधील गदळ, घाण 
काढून जेटचें छिद्र साफ करावॅ. कारब्युरेटरकडे येणारी पेटोलची नळी, आणि 
जाळी साफ करावी. फ्लोट पंकूचर झाला आहे किंवा काय तें पहावें. निडलव्हॉल्व्ह 
बरोबर बंद होत नसेल तर विनाकारण * पेटोळ जास्त खचे होईल. जर असें 
होत असेल, तर व्हॉल्व्ह किंचित्‌ प्राइंड करून घ्यावा. 

बॅटरी:--व्होल्टमिटर लावून बॅटरी तपाखून पहावी. ४ व्होल्टपेक्षां फार 
कमी दाखवीत असेल तर दुसरी नवीन लावावी. अगर चाजे केलेलें एंक्युम्युलेटर 
जोडावे. ( एंक्युम्युलेटर वापरळें अगर न वापरले तरी तीन आठवड्यांनी 
चचाजे करावें. ) 


जाइट्स्‌ तपासर्णे:-- 

य॑ सिलेन्डरचे जॉईंटस्‌ वोशर्स घाळून टाईट केल्यावर थोडें जाड गियर ऑईल घेऊन 
जाईंटसच्या सर्भावार लावावें आणि स्टाटींग हँडल फिरवावा. ज्या जोईंटला चुडबुडे 
येऊं लागर्ताळ तो ढिला आहे असें समजून टाईट करावा. आणि ह्याप्रमाणें सर्व जॉई- 
टत्त्‌ तपासून टाईट करावे. 

€& प्रत्येक गाडीचा कारब्युरेटर साफ करून बरोवर जोडला अपेल आणि रस्ता 
चांगला असेल, तर पेटोल खर्चे होण्याचें सर्वसाधारण प्रमाण:--- 

< हॉस पोॉवरच्या सिंगळ सिलेन्डरच्या गाड्यांना एक ग्यालन पेटोल ३० अगर 
२५ मैल पुरतें. 

१२ हॉसं पोॉवरच्या डबल सिलेन्डरच्या गाड्यांना एक ग्यालत्‌ पेट्रोल २५ भेल पुरत 

२० होस पॉवरच्या फोर सिलेन्डरच्या गाड्यांना एक ग्यालन पेटोल १८ अगर 
२० मैल पुरते 

ह्यांदूंन अधिकरॉस पॉवरच्या गाड्यांना एक ग्यालत पेटोळ १८1१५ अगर १२ 
मैल पुरत. 

कोणतीही नुसताच रिकामी ग(डी गेल्यास पेट्रोलचा खर्च थोडा कमी प्रमाणावर येतो. 
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इशिदान्‌ सिस्टीम्‌ः--सर्व वायरिंग लक्षपूर्वक तपासून स्पाकिंगएगमध्यें 
स्पार्क पडतो का पहावें. तारांवरचें रबरचें कव्हरिग जाऊन तार कुठें फ्रेमला 
चिकटत असल्यास मिस्‌ूफायर होऊन स्पार्क बरोबर मिळणार नाहो. 
करितां खराब तारा काढून नवीन घालाव्या. कॉनूटॅक्ट ब्रेकर पेटोलनें 
स्वच्छ करून त्याचे दोन्हॉ. छॉटेनम्‌ पाइूटेस्‌ पाली कानसेनें घासून 
बरोवर जुळवावें. ब्लेड अगर रुलरवर किंचित्‌ ल्युत्रीकेटिंग तेल घालावें. हाय 
टेनझान्‌ मेंगनटे असून डिस्टरव्युटर असेल तर तोही अक्ञाच रीतीनें साफ करावा. 

वॉटरपंप:--वॉटरपंप हा फार महत्त्वाचा भाग आहे. तेव्हां त्याची तपा- 
सणी करणें अत्यंत जरूर आहे. वोटर पंपाची व्हौलस्‌ व बेरिंगूज्‌ तपासावी. 
वॉटरपंपाच्या द्वारें पाणी वॉटरटॅकमधून सिलन्डरच्या वॉटर जॅकेटमध्यें फिरून, 
परत टॅकमध्यें येतें का पहावें. वोटर पाईपच्या जोडामधून पाणी गळत असेल तर, 
ऐंसबेस्ट्स्‌ पेपस्चा अगर तागाच्या दोरणीचा वे/शर घाळून जोड घट्ट वसवावा. 
जोडामधून पाणी खतत गळत राहील, तर एंजिनला पाणी कमी पडून एंजिन ' 
लवकर गरम होईल. वॉटर पाईपस्‌ व सिलेन्डरचें वोटर जंकेट्‌ स्वच्छ करण्याच्या 
पुष्कळ राती आहेत; परंतु त्यांपेकी एक दोन येथें देतो. 

१ वॉटर टँकमधून ज्या नळीनें पंपाकडे पाणी जातें, त्या नळीचा वॉटर 
टॅकचा जोड काहून पाण्यानें भरलेल्या एका बकेटास करावा; (ती नळी बकेटांत 
सोडावी, ) आणि सिलेन्डरच्या जॅकेट्मधून वॉटर टॅककडे पाणी परत जाणारी 
नळी बाहेर मोकळी सोडावी आणि एंजिन चालू करावें. असं केलें असतां 
सहजच आंतील घाण आपोआप बाहेर निघून जाईल, 

२ अदमासें एक ग्यालन अगर त्याहून थोड्या अधिक पाण्यांत पोंड दीडपैंड 
सोडा घालून तें पाणी वॉटरटॅकमध्यें घाळून आस्ते आस्ते बराच वेळ एंजिन 
चालवून नंतर तें पाणी बाहेर सोडावे, म्हणजे सर्व घाण निघून जाईल, नंतर 
अुन्हा स्वच्छ पाणी घालून पूर्वीप्रमाणें एंजिन चालवून तेंही पाणी बाहेर सोडावे, 
आणि नंतर स्वच्छ पाण्याची भरती करावी. 

हें सोड्यांचें पाणी गाडीच्या, रंग, व्हर्निश व कातड्याच्या भागावर न 
थडण्याविषयीं काळजी घ्यावी. कारण त्यापासून मालाची खराबी होते. 
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गियरबॉकस्‌ः--गियरबॉक्सच्या खालचा स्क्रू काहून आंत असलेलें तेल काढून 
घ्यावे,आणि पुन्हा स्कू बसवावा.नंतर त्याच्यावरील कव्हर काहून त्यांत थोडें रॉक आईल 
घालून पुन्हा कव्हर लावून एंजिन २॥२ मिनिटें चालवून बंद करावें. आणि पुन्हा 
खालचा स्क्रू काहून आंतील घाण तेल काहून घ्यावें. अद्या रीतीनें गियर बॉक्स 
स्वच्छ केल्यावर आंतील चक्रे व वेरिंगूज नीट तपासून नट्‌्स्‌ ढिले असतील तर 
टाईट करावे. आणि पुन्हां नवीन गियर आईलनें वाक्स भरावी, आणि वरील 
कव्हर लावून ध्यावें. डिफ्रन्‌ शियळू गियर सुद्धां अशाच तर्‍हेनें स्वच्छ करावी. 

चेन्‌स्‌ः--चेन्‌ ड्व्हनु गाडीच्या दोन्हीं सांखळ्या बाहेर काहून रॉक ऑओईलनें 
साफ कराव्या, आणि नंतर प्रीज अगर गियर ऑईल लावून पुन्हां पूर्वीप्रमाणे 
जोडून घ्याव्या 

ब्रेकसूः--सव मोटारास्ट लोकांचा सुरक्षितपणा मुख्यतः त्रेकूसवरच अव- 
लंवून असतो. म्हणून नेहमीं ब्रेक्स तपाशीत असावें. त्रेकचें चामडें झिजलें असेल 
तर तें काढून नर्वः'न घालावें. स्प्रिगिची ताकत कमी झाली असेल तर नवीन स्प्रिंग 
घालावी. इतर नट्स्‌ व बोल्ट्स्‌ ढिळें अगर खराब झाले असल्यास नवोन घालावे, 
धूळ, माती, वाळू वंगेरे घाण असल्यास रॉक आईलनें स्वच्छ करून थोडें ल्यूत्री- 
कोटिंग आईल त्यावर टाकावें. 

रोड व्हिळूस्‌ः-गाडीचो चारी चाकें काहून घाण, व जुनें ग्रीज काढून 
ऐँक्सळू रॉक ऑईलनें स्वच्छ पुसून काढावी, बेरिंगूज व बॉल्सू तपासावे. आणि 
पुन्हा नवीन ग्रीज व किंचित्‌ “ बी ? ऑईल घालून चाकें जोडून घ्यावी. चाकें 
लटपटण्यासारखीं ढिलीं ठेवूं नयेत अगर जास्त टाईट करूं नयेत 

नटूस्‌ व बोल्यूसः---गाडीच्या प्रत्येक भागावरील म्हणजे एंजिन, गियर 
कुच , ल्टियारेग-गियर, स्प्रियगज्‌ आणि सवे जाइट्स्‌ वगेरे ठिकाणचे सवे नट्स 


- व बोल्ट्स्‌ तपासून टाईट करावे. कांहीं जागीं वॉशसे लागत असल्यास घालावें 


स्टिटपिन्स्‌ हरवल्या असतील तर पुन्हा नवीन घालण्यास विसरू नये. 
टायसैः--आउटर कव्हर्स व इनरट्युबस्‌ व्हलकॅनाइझ्‌ करण्याच्या अस- 

तीळ तर सवे कराव्या. चाकाच्या रिमवरील स्क्रू इनरट्युबला ल॑गत असतील तर 

पुन्हां स्क्रू पूर्वीप्रमाणे न लागतील असें बसवावे. सिक्युरिटी बोल्टचें कॅनव्हिस्‌ 
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'फाटलें असल्यास नवीन घालावें. संमप्रहॉ ठेविलेल्या इनरटय़ूबस्‌ पुन्हां नोट तपा 
सून पहाव्या. 
ल्यूत्रिकेशानः--गाडीच्या ज्या भागावर ल्यूत्रिकेटिंगू तेल देणें असेल अगर 
'प्रीज भरणेंचें असेल त्या ठिकाणच्या केथस्‌ काहून खराव झालेले प्रीज, अगर 
-त्यास चिकटलेली माती वेगेरे घाण काहून चांगल्या नवीन ग्रीजची अगर तेलाची 
भरती करावी. ल्यूत्रिकेटिंगू टॅकच्या कंटेनरचें निडल्‌ व्हाल्व्हज साफ करून तेल 
जसें पाहेजे तसें पडत राहील असे बरोवर जोडावें.ओइल टँक सुद्धां स्वच्छ करावी. 
फिलूटर्सः--खाली दिलेले सर्व फिल्टर्स काहून स्वच्छ करावे. ' 
पेटेल टँक. कारव्यूरेटर , क्रँक केस. 
वॉटर टँक. एक्झॉस्ट फिल्टर,  कारव्यूरेटर जैकेट . 
ऑईल टँक आणि ज्या ज्या ठिकाणाहून एंजिन, वार्रगू , पंप वगेरे ठिकाणीं तेळ 
जातें अश्या सवे ठिकाणचे फिल्टर्स काहून साफ करावें. 
क्रॅक केस आणि कंबूान्‌ चेंबरः--क्रँक केसच्या खालचा डेनकेक 
'सोडून आंतील तेल काढून टाकावे. आणि कंब्शन्‌ चेंबरमध्ये रॉकऑईल अगर 
पेट्रेल थोडें घाळून स्टाटिंग हँडल बराच वेळ गरगर फिरवावा, ( अज्ञा वेळा 
बेंटरीचा स्विच्‌ ऑफ्‌ असावा, ) म्हणजे कँब्‌शनचेंबर आणि क्रँक स्वच्छ होईल. 
असेंच २1३ वेळ करून घाण तेल काढून नवीन सिलेन्डड ऑईल करँक केस- 
-मध्यें घालावें, 


र 


प्रकरण ६ वें. 


"नरेन कना 
महत्त्वाच्या सूचना. 
मोटार चालू असतांना उत्पन्न होणारे अडथळे, व ते कशापासून उत्पन्न 
होतात, तें याखालीं दिलें आहे 
१. एंजिन न चालणे अथवा चालू होऊन लगेच बंद पडणे 
स्पाके न पडणें. 
टायभिंगू चुकीचे असणें, 
कॉंग्रेशान्‌ बरोबर न येणें, 
मिक्‌श्वर घुइक्‌ होणे. 
स्पाक्रंग्ठग्‌ फुटणे, त्यावर काजळी येणें, अगर त्याचे पौइंट्स 
खराब होणें. / 
इनलेट व्हॉल्व सीटवर चिकटून बसणें 
पेटोलच्या टँकमध्ये पाणी मिसळंललें असणे 
सिलेन्डरच्या वॉटर जॅकेटला छिद्र पडून सिलेन्डरमध्यें पाणी जाणें, 


२४ 


क्रँक केसमधोळ तेल नाहींसें होऊन पिस्टन जंम्‌ होणें. 


२. मिसू फायर एऐजिन थांबणे. 
ऐंक्युम्युळेटर अथवा बेंटरी एक्ज्ञास्ट होणें. 
पेटोलटॅकमधील पेटल संपणे 
कारव्युरेटरमधील जेटमध्ये अथवा पाईपच्या जाळीमध्यें घाण अड 
कून पेटोल येणेचें बंद हाणे 
ब्रेशरफिड पेटोलटॅकमधून प्रेशर लिक्‌ होणें 
वेटोळ तेलाची टँक भरपूर भरून अतिशय बारीक छिद्वसुद्धां नसलेली 
त्याची कॅप एभर टाईट बसविल्यानें कारब्युरेटरकडे पेटोळ न येणें 


(७८) 


स्पार्केगठगू फुटणें, अगर ल्यूत्रिक्रेटिंग्‌ ऑईल जास्त होऊन स्पार्केग- 
एगला काजळी येणें, 
मेंगनेटोचे ऐंटीनम्‌ पॉईंट्स ज्षिजून दोन्हींचा संबंध न होणें. 
३. एंजिन एकदम बंद होणे. 
स्पार्केगछठग्‌मध्यें स्पाक न पडणे. 
इ़ेशन्‌ सराके. अथवा एखादी तार तुटणे 
एक्युम्युलेटर्‌ बटरी, मेंगनेटो, कॉइल, स्विच , कॉनटॅक्‍्ट ब्रेकर, स्पार्किंग 
छग वगेरे ठिकाणचे स्क्रू ढिले होणें अगर निसटन पडणे 
काइलवरोल टेमलर ब्लेड चिक्ररन बसणे 
४. एंजिन चांगळ चाळून गाडी अडखळत जाणे 
छचच्या चामड्यावर तेल येऊन छऊच्‌ निसरणें. 
छचची रिप्रग्‌ कमजोर होणें. 
छचचें चामडे झिजणें 
फुटब्रेक अथवा हॅडब्रेक फार टाईट असणें 
५. एऐंजिनच्या ताकतीचा फुकट व्यय होणे. 
व्हॅल्व्हमवून अथवा पिस्टन रिंगजमधून कॉप्रेशन्‌ जाणें, 
ऐक्युम्युलेटरमध्यें इलेक्टीक्‌ करंट्‌ कमी असणें. 
मिकश्वर बरोबर न होणें. 
- एंजिनला तेल न मिळणें. 
इनलेट व्हॉल्व्हची स्प्रिग्‌ कमजोर असणे, 
एक्‌झोस्ट व्हॉल्व्ह वाजवीपेक्षा फार वेळ उघडा राहणे, 
काजळीनें सायलेन्सर बंद होणें. 
६. स्पार्किग्प्रग्‌मध्ये अक्रमिक स्पार्क पडणें. 
बेंटरी, कॉईल आणि फ्रेम ह्यांमध्ये जो तारांचा संबंध असतो, त्यांपैकी 
कांहीं तारा गंजून, अगर तुटून स्पाक॑ न पडणे, 
कैनटॅक्टब्रेकरचे पॉइन्टस्‌ खराब होणें, 
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हायटेनरान्‌ तारेचा संबंध फ्रेमला होऊन शा सरकिट. होणे. 


कॉईल. बॉक्स पाण्यानें भिजणे. ' 
स्पार्केगठग फुटणे, 
७. स्विच काढला तरी कांहीं वेळ एंजिन चाळू राहणे. 


तारांचा संबंध चुकीचा असणें. 

स्विच्‌मधील तारांचा, आंतल्या आंत संबंध होणें. 

पिस्टन ( सिलेन्डर ) आतिशय गरम होणें. 

पिस्टनवर फार काजळी सांचणें. 

<. ऐजिनमध्यें कटू कट्‌ असा आवाज होणें. 

एंजिनला ल्यूब्रिकेटिंगू तेल कमी होणें. 

इभिशन्‌ लिव्हर वाजवीपेक्षा जास्त वाढविणें. 

बेरिंग्‌ ढिलें होणें अगर झिजणें. 

पिस्टनच्या माथ्यावर काजळी येणे, 

पिस्टन बरोबर न जोडणे. 

गज्जन्‌ पिन्‌ ढिली होणें. 
| क्रँककेसवर सिलेन्डर ढिले होणें अथवा नट ढिले होणें. 
; ९, एंजिनमध्यें फट्‌ फट्‌ असा आवाज होणें. 
अक एंजिन आणि एक्झेस्टिपाईपमधील एसबॅस्ट्स पेपरचे पंग फाटून जाणें , 
१ ) एक्झोस्ट पाईप चिरणें. 
कु एक्झॉस्ट पाईप आणि एंजिन ह्यांमधील जॅइंट ढिला होणें. 
पिस्टन चिरणे, अथवा पिस्टन रिंगूज मोडणे. 
कॉम्रेशन्‌ कॉर्क खुला होणें. 
स्पार्केंगएठग्‌ फुटणें. 


" : “ना कळवळ या पडल आलय 
मिड “ण 
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कारब्युरेटरच्या जॅकेटला जाणारी एक्झॉस्ट पाईप ढिली होणें, 
अथवा निघून जाणें. 
१०. स्टाटिंग हैडळूने पऐॅजिन फिरण्यास जड जाणें, अथवा 
मुळींच न फिरणे. 
ल्यूत्रिकेटिंग्‌ तेळ कमी पडल्यामुळें एखादा पिस्टन जॅम्‌ होणें 
वेरिंग जास्त घट्ट होणें. 
चेंज स्पिड लिव्हर कोणत्याही एका स्पिडमध्यें असणें. 


युरेटरमध्यें अथवा इनलेट पाईपमध्ये ग्यासचा 


इनलेटव्हॉल्व्ह बरोबर बंद न होणें 
व्हॉल्व्हची स्प्रिग्‌ कमजोर असणें. 
व्हेल्व्ह्‌ अतिशय गरम होणें 
मिक्‌श्वर वुइक्‌ होणें 
इमिशन्‌ लिव्हर फार कमी ठेवून एंजिन चालविणे, 
व्हौल्व्हचें टायमिंगू चुकीचें असणें. 
१२. सायलेन्सरमध्यें गॅसचा स्फोट होणें. 
टायामिंगच्या चुकीमुळें उद्नीरां स्पार्क पडणें, 
एखाद्या सिलेन्डरमध्यें मिसफायर होऊन गॅस न जळतां तसाच साय- 
लेन्सरमध्यें जाऊन तेथील एक्ज्ञास्टच्या धगीनें तेथें त्याचा स्फोट होणें, 
पेटोलची तुट येणे, 
मिक्‌श्वर चुकीचें होणें, 
मिक्श्वर बरोबर असून स्पार्केग चुकीचें असणें. 


(८१) 
१३. एक्झॉस्ट पाईप लाल होणें. 


इस्नेशन्‌ लिव्हर पुरेशी न वाढावेतां गाडी चालविणे. 
सायलेन्सर वंद होणें. 
एक्झॉस्ट पाईप लहान आकाराची असणें. 
“ लो-गियरवर फार लांब गाडी चालविणे. 
वाजवीपेक्षा जास्त गॅस एंजिनमध्यें येणें. 
१४. क्रँक केस गरम होणें. 
पिस्टन रिंगज्‌ ज्षिजणें, ढिल्या असणें, अथवा मोडणें, 
स्फोट झालेला गॅस पिस्टन रिंगजूमधून लिक होऊन क्रँक 
केसमध्यें जाणें. ढे 
पिस्टन चिरणें, तडकणें, 
१५. गियरमध्यें आवाज येणें. 
गियरमध्यें तेल कमी होणें. 
पोर्नयन्‌स्‌ खराब होणें. 
चक्तांचे दांत झिजणें अगर तुटणे, 
गियरचे नट्स्‌ ढिळे होऊन गियरवॉक्स हाले. 
युनिव्हर सळ जीईट झिजून जाणें. 
गियरमधौल वेरिंगज्‌ झिजणें. 
फाय व्हिल ढिले द्दोणें. 
छचू ढिला होणें, 
१९. सर्वसाधारण आवाज होणें. 
चाकांच्या करळ्य़ांना पाणी न घातल्यामुळें सांधा सरन 
एखादा ब्रेक आतिशय टाईट होणें. र ह ण होगी 
व्हॉल्व्ह गाइड्मध्यें तेल नसल्यामुळें व्हॉल्व्ह्चा आवाज होणें. 
एखादें बेरिंगू तापून तेलाची जरूर असणें. 
गाडीच्या इतर जाईटस्‌मध्यें रेती अडकून तेळ न मिळाल्यामुळे 
आवाज होणें. 


ना 
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गाडीची कमान अथवा जॉईंट ढिला होणें. 
रोडव्हीलसना प्रीज अगर तेल कमी पडणें. 
१७. वॉटर टँकमधील पाण्यास आधण येणें. 
वॉटरपॅप बरोवर न चालणें. 
पाण्याचें सर्क्युलेशन्‌ होण्यास अडथळा येणें, 
वॉटरटॅक, अगर रेडीएटरच्या नळ्यांत घाण अडकून पाणी जाण्याचे 
वंद होणें. 
एखाद्या रबरवॉटरट्यूवचा संबंध तुटणे. 
रेडिएटरच्या मागील पंखा, पद्मा तुटून बंद पडणें, अगर ढिला 
होऊन निसरणें. 
सायलेन्सर_ बंद होणें. 
व्हॉल्व्हचें टायामंग्‌ चुकणें. 
पेटोल्चें रिच्‌ मिक्श्वर होणें, 
इस्रिशन्‌ फार मागें ठेऊन ( कमी ) गॅस्‌ फार देऊन एंजिन चालविणे. 
लो-गियरवर फार लांब गाडी 'चालविणें. 
१८. आईल ल्युत्रिकेटर बंद होणें. 
ल्युत्रिकेटर गळणें. 
ल्युत्रिकेटस्चा निडल्‌ व्हाल्व्ह चिकटून बसणें. 
मेक्‍्यानिकल्‌ ल्युत्रिकेटरचा पंप नादुरुस्त होणें. 
एक्झॉस्ट पाईूपपासून प्रेशरफिड ल्युत्रिकेटरला जाणारी एक्ज्ञौस्टची 
नळी काजळीनें बंद होणें अगर तुटणे, 
ल्युत्रिकेटरच्या कंटेनरमध्यें घ।॥ण अडकून छिद्रे बंद द्दोणें. 
१९, झुचवर तेल येणे. 
एंजिनपाखून तेळ गळून छचच्या चामड्यावर येणें, 
गियरवेॉक्समध्यें तेळ जास्त होऊन गळून शाफ्टवरून छुचकडे येणें. 


“२०: स्पार्किंग्ुुण्वर आणि व्हारू्हवर तेल येणे. 


क्रँककेसमध्यें फार तेल असणें. 


(८३) 


पिस्टन [रिगज्‌ ढिल्या असणें, अगर झिजणे. 
उतारावर एंजिन चालू ठेऊन श्रोटळ्‌ पूर्ण बंद करणें, 
२१. सायळेन्सरमध्वून सारखा घूर निघणे. 
एंजिनमध्यें तेळ फार होणें. 
कारव्युरक्षन_ स्थ होणें 
२२. आगीचा बंदोबस्त 
रासायनिक द्रव्यापासून आग विझविण्यांचे हल्लीं तयार केलेले आगीचे 
दोन बंब नेहमीं मोटारगाडीच्या घरांत सहज हातास येतील असे 
ठेवावे. कांही बारीक वाळू अगर थोडी माती नेहमीं जवळ ठेवावी. 
पेट्रोलच्या आगीच्या भडक्यांत पाणी घालण्यापासून ताबडतोब उपयोग 
होणार नाहीं. 
सेकंड हँड ( जुनी ) गाडी ओळखणें. 
वापरलेल्या गाडीस रंग देऊन तिला बाजारांत विक्रीस ठेविली असल्यास ती 
नवी आहे किंवा जुनी आहे हें समजण्याची फार अडचण पडते, म्हणून ही 
सूचना दिली आहे, तर नुसत्या तिच्या रंगाकडे न पाहतां खालीं सांगितलेले 
यांत्रिक भाग तपासावे. 
एंजिनचें कॉँम्रेशन्‌ बरोबर येतें किंवा नाहॉ ते पाहून एंजिन चालू 
करावे; आणि एंजिनमध्यें आवाज होतो का पाहावे. 
इस्रिशन्‌ आणि श्रोटळ्‌ लिव्हर कमी ठेऊन एंजिन अगदी सावकाश 
चालतें का पाहावें. 
* ऐँक्‍्युम्युलेटर, स्विच्‌ आणि कॉइल-तपासून विजेची ठिणगी जो!रानें 
पडते का पाहावें. 
स्टाटिंग हँडलू ज्या शाफ्टमध्ये घाळून एंजिन फिरवितात, तो बँक- 
शाफ्ट तपासावा 
सर्व लिव्हस, पेडळूस्‌ आणि मुख्यत: ब्रेक्‍स्‌ वारकाईेने तपासावे 


101111र्‍-"-क्‍कक्‍क ॥£:-.सत पक पा चल्यापकहयल कक्कर कावर लसकह क त्कन्यतालव्ातलाऱाके याय न 
* सेकंड हँड गाडीवरील वायरिंग वहुत करून घाणेरडे असतें; म्हणजे तारांवरील 
रबराचे वेष्टन निघूत गेल्यामुळें बऱ्याच जागीं ' टेप * गुंडाळलेली असते. 
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रोडेएटर, वॉटरटँक व इतर नळ्यांतून पाणी वाहेर गळूं नये म्हणून 
कोठें डाक दिला कौ काय तें पहावें. रोडव्हील्सना जॅक लावन ता 
जमिनीपासून अधर करावी, आणि गरगर फिरवन पहावी; फिरण्यांत 
डढिलेपणा असून जर तों हेलकावे खात असलां, तर ऐक्सळूस झिजला 
आहेत असें समजावें 

रोड व्हीलसच्या टायस, इनरट्यबस आणि सिक्युरिटीबोल्टस्‌ तपासावे 
गियरवाक्स उघडून पाहावी, म्हणजे आंतील चक्रांचे दांत व वेरिंगज्‌ 
किती झिजलॉ आहेत हें समजेल चेनड़ाईव्ह गाडी असेल तर सांख- 
ळौचे दुवे आणि चक्रांचे दांत झिजले आहेत का पहावें 
स्टिंगारॅगू गियर सुद्धां असेंच तपासावे 

वर सांगेतलेळे भाग लक्षपूर्वक तपासल्यावर गाडीमध्ये जितक्या सिटस 
असतील तितकी माणसें बसवून फिरण्याकरितां गाडी बाहेर काढावी. स्पिडस्‌ 
बदलतांना आवाज होतो, अगर सहज स्पिड बदलली जाते हें पाहावें. साधारण 
चढावरसुद्धां “ टाप्स्पिड ? वंर जात नसल्यास गाडी वबर्राच वापरलेली आहे 
असें रूमजावें. 

गाडी मागें जाते किंवा नाहीं हें पहावें. 

अशा रीतीनें तपासून गाडी फिरून आल्यावर, एंजिन क्रँकक्रेस, गियरबॉक्स,रोड- 
होलस्‌ वगैरे भागांस हात लावन पाहावा. सवे भाग थंड असल्यास गाडी 
आडरमध्यें आहे असें समजावें 

वर्राल पद्धतीनें सवे भाग बारकाईनें तपासल्यावर गाडी नवी आहे किंवा 
जुनी आहे हें सहज लक्षांत येईल 

पोलाद, बीड, लोखंड, तांबे, पितळ, पंचरस, ऐंल्यूमिनिअम्‌, निकळ्‌ , छौटेनम्‌ 
वगरे घातु आणि ओक, सागवान वगैरे लांकड आणि कारबनू फायबर , रबर, 
व्हलकनाइट्‌ , एसबेसूटस्‌ आणि एक प्रकारचा रांधा वगेरे इतर सामानांचा मोटार 
ग्राडी तयार करण्याकडे उपयोग करितात. 


का... मय 
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मोटारगाडीच्या प्रवासाचे वेळीं तिळा अवश्य लागणारी 


हत्यारं, शिलकी भाग आणि किरकोळ सामान. 
ह्त्यारें 


एंजिन, गियरबॉक्स, स्पार्केग्गगज्‌ चाकांच्या कॅप्स्‌ आदीकरून सवे लहान 
मोठ्या नट्सना लागणारे स्पॅनसे ( हत्यारें ) कंष्ठीट एक मोठी आणि एक 
लहान हातोडी, ( हंम्मर्‌ .) 

एक मोठा आणि एक लहान मारतूल ( स्कू ड्रायव्हर, ) 

गाडीच्या भागावर लावतां येण्यासारखा एक टेबल शेगरा, व एक. हात- 
शेगरा, एक चपटी, एक निमगोल, एक गोल आणि छेंटीनम्‌ पाइंट्स करितां एक 


लहान पॉलिश कानस. ( फाइल ) 
एक्‌सल्‌पाखुन चाकें वेगळी करण्याची 
सवे हत्यारे, 
एक मोठी व एक लहान टॉमी, 
दोन चांगल्या छाणा, ( चिझल्स. ) 
एकस्प्रिग रिमूव्हर, 


एक व्हाल्व्ह लिफ्टर. 

एक डरेलिंग मशीन कष्टीट, 

एक मेटल सॉ. ( करवत. ) 
डाक देण्याचें सवे सामान कंीट; 


शिलकी भाग आणि किरकोळ सामान. 


एंजिनचे इन्‌लेट्‌ आणि एक्झेस्ट :व्हॉल्व्हज्‌ , 


रिंज्‌ आणि छच्‌ स्प्रिंग्ज्‌. 
'कलचूकरितां चामडे. 
ज्या प्रकारचा कॉनटॅक्टब्रेकक असेल 
त्या प्रकारच्या ब्लेडस आणि स्क्रूजू. 
स्पार्कैग एग्ज आणि वॉशर्स. 
एंजिनच्या जाइईंटचे सर्वे लहान मोठे 
एक बेंटरी अगर ऐंक्युम्युलेटर 
एक व्होल्टमिटर्‌ आणि एक टरेस्टळेप 
कांहरो याडस्‌ हायटेन्‌शानूच्या आणि 


स्प्रग्ज्‌ आणि पिन्स, पिस्टन, 


वॉशर्स, नट्स,बोल्टस्‌ आणि पिन्स्‌ . 
कारब्युरेटस्चा फोट, जेट, आणि 
निडल्‌ व्हॉल्व्ह 

मंगनंटोचे छॅटिनम्‌त्कू, कारबनज़्रोस 
आणि ल्प्रिंज. _ 

कांहीं याडस्‌ तांब्याची मऊ तार, व 
फिल्टरकरितां तांब्याची जाळी, 
दोन हेडळेयस्‌ , दोन साईड लँप्स, एक 
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लोटेनरानच्या तारा.-. | बॅंक लॅप 
इनशुलेटिंगू टेप, कांहीं फूट . लपू बरनर्स, वाती आणि पेटी 
* रबर वॉटरटयूब्‌स्‌ एक हॉने 
वॉटरटयूब क्रिप्स, --. एक पेटोळ फनेलू आणि एक पेटोल 
.पंख्याचा कातडी पद्रा ( बेल्ट ), . _ स्टेनर_ 
.... बॉल्स, बॉल्योसिंज आणि मेटलवेरिंज. आईल कॅन. 
'चेन्स ( सांखळी. ) एअर टाइट केसमध्ये कारबाइड 
एसबेटस्‌ूचा कागद- ६ इच जाडीचा व ग्रीज, ' ए ' ऑइल, “ बी ? आईल 
एंसबेसटस दोरी आणि “ गियर? आईल. 
फायबर. कचच्या चामड्याकरितां कोलन्‌आईल. 


एमरी पाउडर आणि एमरी कागद. 

५५६ टायरचा तपद्षील. 
दोन इनर्ट्यूवस व्हॉल्व्ह पिन्‌सह्द रवर सोल्यूशन आणि 010/”' 
* कष्ट . रबर कॉर्पोऊंड ् 
कांही व्हॉल्व्ह पिन्स, कांह व्हॉल्व्ह टायर मास्टकू. . 
वॉशसे, त्याणि कांही टायर कॅपर्वारास. फ्रेंच चोक पॉडडर_ र 


एक आऊटर कव्हर, - “जॅक्स्क ञ 
एक स्टेफनी व्हील, फक लिव्हर, व॒रायर ट्यूब 
एक गेटर आणि लेस, काढण्याच्या इतर सवे लिव्हसे 

चार सिक्युरिटी बोल्टस्‌. एक टायर प्रेशर पंप, (प्रशरगेजसह), 


सिंगळ युफ आणि डबल प्रूफकंनव्हीस्‌. एक लहान व्हलकें नाइझिंगू मशीन 


हत्यारासह कण़्ीर. 


क्लिनग्‌ मर्टारियळ्स 


त र 
व्हीठखू वॉटर 

._ शौमाइ लेदर ४: बरी ग 

स्पजू. .. कोटन्‌ वेस्ट .( सूत ), 


अग्न 


